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La Gazzetta Marittima

RASSEGNA STAMPA

10/6/2017

NOSTRA INTEHV ISTA AL PHESIDENTE ZENO D'AGOSTI NO a‘

Tanti compltl (e deleghe)
per la nuova Assoporti

Il tavolo al ministero richiedera un lavoro di pre-
parazione trai presidenti delle Autorita di sistema

Zeno D'Agastinag

TRIESTE - Zeno D' Agostino e
Marco Sommariva, un’accoppiala
vincente, Non solo perché hanno il
timone di uno dei due porti “ascel-
lasi™ italiani af centro dei progeni
intercontinentali pib attuali- sileg-
ga*One Beltone Road™ cinese - ma
anche perchd sono realisticamente
tra i pif attivl e prepamti. It loro

Antonio Fulvl
{sezue a pagina )

Tanti compiti
(e deleghe)

comitato di gestione dell’ Autorith
di sistemna ¢ 1! pimo completo.
Ma 1! presidente D' Agostino oggi
ha anche un ultro timoae, guello
nazionale dell’ Assoporti Che ¢ in
fase di forte trasformarione, come
icouferna nellinostra juten ista.

Presidente D’Agostino, 3 cra
detto che con il tavole del pre-
sidlenti delle AdsP al ministero,
Assoportisurchbe stata svuotata
di significato.

“Sooo di wtt’altra opinione e
I'bay gia chiarito anche nei primi
incontri in assecizione. | guindici
presidenti det sistemi avranno pid
che mai bisogno di un organismo
capace di aintardi o presentarsi ol
ministers con una visione comune,
mediata sui singoli problemi della
governance loso ma anche del
sislema nazionale: certo, combia
I'impostizione Ji Assoporli. 1
consiglio direttive 5i strutturera
conunaseried; deleghesostanzali,
perapprdflite | singaeli protdemi
che si pongono al sistema portua-
le nazionale. Le faccio un solo

esempio; lo tematica dei raccordi
ferroviari nei porti e della loro
gestione operativa, che per akuni
wali & argomeniototalmente nnovo
mene per altri, che possonuguindi
tornire la propnn esperienza, & da
tempo in atto™,

Quindi si trattera di lavorare
proprio anche sull’operativith,
per dare contenut! a quelle che
sono le norme generali della
Riforma?

“Unw degliobietivi sariguest,
i ¢l si apre un campo notevole di
problemi sui (]uuli dovremo con-

1Y frontarci: & sni quali in Assoporti
£ dovremo lavorare ltt, [ltema delle

ferrovie, che & determinante

la “cura del fecro” che la logistica
italiana sta affrontondo, & urgente.
Ma ira le deleghe ci dovrd anche
essene lamaggior partecipazione di
Assoporli, come organo delle Ads P
italivne. ulle attivithdi Fspo, oviens
oll” associnzione dei ponti europei.
Dopo la presidenza di Gallaai,
Espo & stala poco frequentata da
Assoporti mentre ¢ importante e
non solo per fare lubby in Evropa,
Ci sono leggi innovative sulla lo-
gistica, in Europa ma non solo, che
vismrapprofondite pendie e le
nostre Autorita di sistema possano
laverare di concerto e con la piena
consapevolezza depli obictlivi.

E mtio lo scibile dei mwamenti
in campo ambientale? Mi creda,
avremo da lavorare molto tutti™.

Presidente, un’ultima deman-
du: lei ha nel swo comilato di
gestione I sindaco di Trieste ¢ il
Presldentedelln Regione, mentre
¢incorse uny pulemicn feroce sul
sindanco di Livorno e il ministro
si dice contrario ai politici nei
poti...

“Per quello che nguarda Lrieste
noi abbiame valutato con altenzio-
ne il cutriculum siadel sindaco che
del presidente della Regione, rite-
nendo che abbiano le caratteristiche
richiestedallalegpe. La valutazione
comunque & su responsabilith
diretta del presidente dell’ AdsP e
10 mi sono ottenuto stretinmente
afla legge, Posso poi aggiungere
che personidlmenie ritengo wlile
e positiva la presenza del sindoco
della citth e del presidentwe della
Regione in un comitato di gestione
del porie che deve affrontare lemi
i grande impontans: estrel Gmenle
connessi al temitorio”.

Ma la posizione del ministro?

“Il mimsstro ho espresso legiiti-
mamente un givdizio diopportuni-
G, vome gli compele, rilenendoche
ivomitat di gestione non debbane
avere oall'inierno chi ha cariche
itiche. Mis non <& alena veto,
od oggi. su quel rappresentanti del
territorio che hanno cumicula ri-
spondenti aquantochiedelalegpe™.



Ansa

Porti: Genova torna in Assoporti dopo lo strappo del 2014

Il comitato dell'Autorita di sistema ha deliberato I'adesione

(ANSA) - GENOVA, 09 GIU - L'Autorita di sistema portuale del Mar ligure occidentale (Genova e
Savona) entrera in Assoporti, I'associazione nazionale che riunisce tutti gli scali. Il Comitato di ge-
stione ha deliberato oggi I'adesione, che segna il rientro del porto di Genova dopo lo strappo deci-
so nel luglio 2014 dall'allora presidente Luigi Merlo, il quale aveva deciso l'uscita in polemica con
la gestione dell'associazione. L'accusa ad Assoporti era stata di non avere presentato una propo-
sta di riforma della portualita, ma di avere giocato solo in difesa.

Con l'ingresso del presidente Paolo Emilio Signorini a Palazzo San Giorgio alla guida della nuova
Autorita di sistema & iniziato il riavvicinamento che si & concretizzato nella delibera di oggi.
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Corriere Marittimo

Accordo tra Trieste e duisport, la Via della Seta si avvicina

TRIESTE - |l porto di Trieste e la Duisburger Hafen (duisport), la societa pubblica che
gestisce il porto della citta tedesca di duisburg, rafforzeranno in futuro la loro collabora-
zione. Zeno D'Agostino, presidente dell’Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriati-
co Orientale ed Erich Staake, presidente di duisport, hanno softoscritto ieri nella citta
tedesca un accordo di collaborazione strategica.

In questo modo lo scalo giuliano e il porto situato alla confluenza di due delle maggiori
vie navigabili d'Europa, il Reno e la Ruhr, uniscono le loro forze: il traffico merci via fer-
ro tra le due citta portuali potra essere aumentato e i centri di logistica pianificati e pre-
disposti secondo un progetio comune.

Duisburg & il pit grande hub internazionale in Europa, funzionando ormai da anni co-
me piattaforma logistica distributiva per le maggiori realta industriali internazionali dal
momento che rappresenta uno snodo intermodale con connessioni, fluviali e ferrovia-
rie, verso tutto il continente, dal mar Baltico al Mediterraneo, nonché alla Cina.

L'accordo si pone di finalizzare alcuni obiettivi strategici per entrambe le parti. Duisburg
potra trovare uno sbocco trasportistico e logistico sul Mediterraneo e cosi posizionarsi
sul corridoio Europa - Turchia/lran.

Per Trieste un punto fondamentale sara la possibilita di promuovere a livello interna-
zionale il sistema logistico facente capo allo scalo giuliano, e sviluppare aree logistiche
intermodali ed aree logistico - industriali in Punto franco con il supporto tecnico e finan-
ziario di uno dei massimi esperti mondiali del settore. Grazie alla collaborazione comu-
ne i due porti intendono inoltre rafforzare la loro unione nell'iniziativa della Via della Se-
ta cinese. Quasi 25 sono i treni merci che settimanalmente uniscono Duisburg alla Ci-
na settentrionale, mentre Trieste & collegata alla Via della Seta marittima, dalla Cina
meridionale, attraverso il Canale di Suez, fino al Mediterraneo.

“Il porto di Duisburg & uno dei migliori esempi globali di sviluppo di piattaforma logistica
integrata con i porti del Nord Europa ed é da considerarsi oggi il terminale europeo del-
la Belt and Road Initiative, essendo strategicamente collocato su entrambi i tracciali
terrestre e marittimo” — afferma Zeno D'Agostino.

“Quella siglata ieri - conclude il presidente dell’Authority - & una partnership vincente
per entrambi i porti, che getta le basi e concretizza un dialogo che da tempo avevamo
attivato. Non dobbiamo dimenticare che lo sviluppo del nostro sistema portuale passa
anche per le attivita ad alto valore aggiunto, logistiche e industriali in Punto franco. Dui-
sport rappresenta un'eccellenza per la capacita di integrare funzioni logistiche e por-
tuali e anche su questo tema, sara un valido pariner ed esempio da seguire”.
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- segue

Per Erich Staake, presidente di duisport: "ll trasporto di merci di duisport da e verso Gre-
cia e Turchia aumentera grazie a questa collaborazione, in quanto tali paesi preferiscono
procedere ad una movimentazione della loro merce verso I'Europa centrale e del Nord
passando per il porto di Trieste. Inoltre Trieste ottiene attraverso duisport l'accesso alla
Via della Seta settentrionale e il porto di Duisburg un collegamento alla Via della Seta
marittima mediante Trieste. Questo aumentera il traffico di merci in entrambi i porti®.

RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porti: Trieste, accordo con Duisburg su treni e logistica
Per sbocco su Mediterraneo e logistica verso Via della Seta

. Strategic Cooperation between
9- e Por:gt:'f:Triuteandduispon *‘“"‘““

(ANSA) - TRIESTE, 9 GIU - 1l porto di Trieste e la Duisburger Hafen (Duisport}, societa pubblica
che gestisce il porto della ciita di Duisburg (Germania), rafforzeranno in futuro la loro collaborazio-
ne. Un accordo di collaborazione strategica in questo senso & stato firmato da Zeno D'Agostino,
presidente dell'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Orientale ed Erich Staake, presi-
dente di Duisport.

Lo scalo giuliano e quello tedesco, alla confluenza del Reno e della Ruhr, uniscono le lero forze in
modo tale che il traffico merci via ferro potra essere aumentato, e i centri di logistica pianificati e
predisposti secondo un progetto comune. L'accordo punta a finalizzare alcuni obiettivi strategici
per entrambe le parti. Duisburg potra trovare uno sbocco trasportistico e logistico sul Mediterraneo
e cosi posizionarsi sul corridoio Europa-Turchia/lran. Per Trieste vi sara la possibilita di promuo-
vere a livello internazionale il sistema logistico e sviluppare aree logistiche intermodali ed aree
logistico-industriali in Punto franco, con il supporto tecnico e finanziario di uno dei massimi esperti
mondiali del settore.
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L'Informatore Navale

PARTNERSHIP TRA IL PORTO DI TRIESTE E IL
PORTO TEDESCO DI DUISPORT

Accordo strategico per Uiniziativa della Via della Seta

Trieste, 9 giugno 2017 = 1 porto di Trieste ¢ la Duisburger Hafen (duisport). la societd pubblica che gestisce il pono della citd di
Duisburg. raflorzeranno in futuro ka loro collaborazione, Zeno D"Agostino, presidente dell’ Autorith di Sistema Portuale del Mare
Adriatico Orientale ed Erich Stuake. presidente di duispon, hanno sottoscritto ieri nella cittd tedesca un accordo di collaborazione
strategica,

In questo modo lo scalo giulizno ¢ il porto situato alla confluenza di due delle maggiori vie navigabili d'Europa. il Reno ¢ 1a Rubhr,
uniscono le loro forze: il tralfico merci via ferro tra le due cittd portuali potrd essere aumentato ¢ i centri di logistica pianificati e

predisposti secondo un progetie comune.

Duisburg & il pit grande hub internazionale in Europa. funzionando ormai da anni come piattatorma logistica distributiva per le
maggiori realtd industriali internazionali dal momento che rappresenta uno snodo intermodale con connessioni., fluviali ¢ ferrovia-

ric, verso ttte il continente, dal mar Baltico al Mediterraneo, nonché alla Cina.

L'accordo si pone di finalizzare aleuni obicttivi strategici per entrambe le parti. Duisburg potrd trovare uno shoceo trasportistico ¢
logistico sul Medilerraneo ¢ cosl posizionarsi sul corridoio Europa = Turchia/lran.

Per Trieste un punto fondamentale sard 1a possibilith di promuevere a livello internazionale il sistema logistico facente capo alle
scalo giuliano, ¢ sviluppare arce logistiche intermodali ed aree logistico — industriali in Punto franco con il supporto tecnico ¢ fi-
nanziato Ji uno dei massimi esperti mondiali del settore. Grazie alla collaborazione comune i due porti intendono inoltre rafforzare
lu Joro unione nell*iniziativa della Via della Seta cinese, Quasi 25 sono i treni mercei che settimanalmente uniscono Duisburg alla
Cina settentrionale. mentre Trieste @ collegata alla Via deila Seta marittima, dalla Cina meridionale. atraverso il Canale di Suez,
fino al Mediterraneo.

“11 porto di Duishurg @ uno dei migliort esempi globali di sviluppo di piattalorma logistica integrata con i ponti del Nord Europa ed
¢ da considerarsi oggi il terminale curopeo delta Belt and Road indtiative. essendo strategicamenie collocalo su entrambi i tracciati
terrestre ¢ mariliimoe™ - atferma Zeno D Agostino.

“Quella sighita ieri - conclude il presidente dell” Authority - & una partnership vincente per entrambi i porti, che geita le basi ¢
concretizza un dialogo che da tempo avevamo attivato. Non dobbiamo dimenticare che lo sviluppo del nostro sistema portuale
passa anche per le attivitd ad alto valore aggiunto, logistiche ¢ industriali in Punto franco. Duispon rappresenta un’eccelienza per la
capacitd di integrare funzioni logistiche ¢ portuali ¢ anche su guesto lema. surd un valido partoer ed esempio da seguire”,

Per Erich Stauke. presidente di duisport: [ trasporto di merei di duispornt da ¢ verso Greeia e Turchia aumenterd grazie a questa
collaborazione, in quanto tali paesi preferiscono procedere ad una movimentazione delia loro merce verso | Europa centrale ¢ del
Nerd passando per il pono di Trieste. Inoltre Trieste otticne auraverso duispont 'accesso alia Via della Seta settentrionale ¢ i) por-
to di Duisburg un collegamento alia Via della Seta marittima mediante Trieste. Questo avmenterd il traffico di merci in entrambi i
poni™.

9/6/2017 RASSEGNA STAMPA



L'Informatore Navale

Cooperazione a tutto campo tra il porto di Trieste e la Duisburger Hafen (duisport), |la societa pub-
blica che gestisce il porto della citta di Duisburg. Zeno D’Agostino, presidente dell’Autorita di Sistema
Portuale del Mare Adriatico Orientale ed Erich Staake, presidente di duisport, hanno infatti sottoscritto la
scorsa settimana nella citta tedesca un accorde di coliaborazione strategica. In questo modo lo scalo giu-
tiano e il porto situato alla confluenza di due delle maggiori vie navigabili d’Europa, it Reno e la Ruhr, uni-
scono le loro forze: il traffico merci via ferro tra le due citta portuali potra essere aumentato e i centri di
logistica pianificati e predisposti secondo un progetto comune.

Duisburg & il pit grande hub internazionale in Europa, funzionando ormai da anni come piattaforma logi-
stica distributiva per le maggiori realta industriali internazionali dal momento che rappresenta uno snodo
intermodale con connessioni, fluviali e ferroviarie, verso tutto il continente, dal mar Baltico al Mediterra-
neo, nonché alla Cina. L'accordo si pone di finalizzare alcuni obiettivi strategici per entrambe le parti.
Duisburg potra trovare une sbocco trasportistico e logistico sul Mediterraneo e cosi posizionarsi sul corri-
doio Europa - Turchia/Iran.

Per Trieste un punte fondamentale sara la possibilita di promuovere a livello internazionale il sistema
logistico facente capo allo scalo giuliano, e sviluppare aree logistiche intermodali ed aree logistico - indu-
striali in Punte franco con il supporto tecnico e finanziario di uno dei massimi esperti mondiali del settore.
Grazie alia coliaborazione comune i due porti intendono inoltre rafforzare la loro unione nell'iniziativa del-
la Via della Seta cinese. Quasi 25 sono i treni merci che settimanalmente uniscono Duisburg alla Cina
settentrionale, mentre Trieste & collegata alla Via della Seta marittima, dalla Cina meridionale, attraverso
il Canale di Suez, fino al Mediterraneo.

I commenti

“If porto di Duisbura & uno dei migliori esempi globali di sviluppo di piattaforma logistica integrata con i
porti del Nord Europa ed & da considerarsi oggi il terminale europeo della Belt and Road Initiative, essen-
do strategicamente coliocato su entrambi i tracciati terrestre e manttimo” - afferma Zeno D’Agostino.
"Quella siglata ieri - conclude il presidente dell’Authority - & una partnership vincente per entrambi i por-
ti, che getta le basi e concretizza un dialogo che da tempo avevamo attivato, Non dobbiamo dimenticare
che lo sviluppo del nostro sistema portuale passa anche per le attivitd ad alto valore aggiunto, logistiche
e industriali in Punto franco. Duisport rappresenta un'eccellenza per la capacita di integrare funzioni logi-
stiche e portuali e anche su questo tema, sara un valido partner ed esempio da segquire”.

Per Erich Staake, presidente di duisport: "Il trasporto di merci di dursport da e verso Grecia e Turchia
aumentera grazie a questa collaborazione, in quanto tali paesi preferiscono procedere ad una movimen-
tazione della loro merce verso I'Europa centrale e del Nord passando per il porte di Trieste. Inoltre Trie-
ste ottiene attraverso duisport I'accesso alla Via della Seta settentrionale e il porto di Duisburg un colle-
gamento alla Via della Seta marittima mediante Trieste. Questo aumentera il traffico di merci in entrambi
i porti”.

Nella foto: Zeno D'Agostino (a destra) e Erich Staake durante Ia firma dell'accordo, nella sede di dui-
sport - © krischerfotografie

12/6/2017 RASSEGNA STAMPA



Il Nautilus

PARTNERSHIP TRA IL PORTO DI TRIESTE E IL PORTO TEDE-
SCO DI DUISPORT

TRIESTE - 1l porto di Trieste e la Duisburger Hafen (duisport), la societa pubblica che gestisce il porto della
citta di Duisburg, rafforzeranno in futuro la loro collaberazione. Zeno D’Agostino, presidente dell’Autorita di
Sistema Portuale del Mare Adriatico Orientale ed Erich Staake, presidente di duisport, hanno sottoscritto ieri
nella citta tedesca un accordo di collaborazione strategica.

In questo modo lo scalo giuliano e il porto situato alla confluenza di due delle maggiori vie navigabili
d'Europa, il Reno e la Ruhr, uniscono le loro forze: il traffico merci via ferro tra le due citta portuali potra
essere aumentato e i centri di logistica pianificati e predisposti secondo un progetto comune.

Duisburg ¢ il piti grande hub internazionale in Europa, funzionando ormai da anni come piattaforma logisti-
ca distributiva per le maggiori realt industriali internazionali dal momento che rappresenta uno snodo in-
termodale con connessioni, fluviali e ferroviarie, verso tutto il continente, dal mar Baltico al Mediterraneo,
nonché alla Cina.L'accordo si pone di finalizzare alcuni obiettivi strategici per entrambe le parti. Duisburg
potra trovare uno sbocco trasportistico e logistico sul Mediterraneo e cosi posizionarsi sul corridoio Europa
— Turchia/Iran.

Per Trieste un punto fondamentale sard la possibilitd di promuovere a livello internazionale il sistema logi-
stico facente capo allo scalo giuliano, e sviluppare aree logistiche intermodali ed aree logistico — industriali in
Punto franco con il supporto tecnico e finanziario di uno dei massimi esperti mondiali del settore. Grazie alla
collaborazione comune i due porti intendono inoltre rafforzare la loro unione nell'iniziativa della Via della
Seta cinese. Quasi 25 sono i treni merci che settimanalmente uniscono Duisburg alla Cina settentrionale,
mentre Trieste & collegata alla Via della Seta marittima, dalla Cina meridionale, attraverso il Canale di Suez,
fino al Mediterraneo.

“Il porto di Duisburg é uno dei migliori esempi globali di sviluppo di piattaforma logistica integrata con i
porti del Nord Europa ed ¢ da considerarsi oggi il terminale europeo della Belt and Road Initiative, essendo
strategicamente collocato su entrambi i tracciati terrestre e marittimo” — afferma Zeno D’Agostino.“Quella
siglata ieri - conclude il presidente dell’Authority - & una partnership vincente per entrambi i porti, che getta
le basi e concretizza un dialogo che da tempo avevamo attivato. Non dobbiamo dimenticare che lo sviluppo
del nostro sistema portuale passa anche per le attivita ad alto valore aggiunto, logistiche e industriali in Pun-
to franco. Duisport rappresenta un’eccellenza per la capacita di integrare funzioni logistiche e portuali e an-
che su questo tema, sard un valido partner ed esempio da seguire”.

Per Erich Staake, presidente di duisport: “Il trasporto di merci di duisport da e verso Grecia e Turchia au-
mentera grazie a questa collaborazione, in quanto tali paesi preferiscono procedere ad una movimentazione
della loro merce verso 'Europa centrale e del Nord passando per il porto di Trieste. Inoltre Trieste ottiene
attraverso duisport l'accesso alla Via della Seta settentrionale e il porto di Duisburg un collegamento alla Via
della Seta marittima mediante Trieste. Questo aumenteri il traffico di merci in entrambi i porti”.
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Il Sole 24 Ore

GRANDI PROGETTL XI JINPING CON «ONE BELT ONE ROAD» VUOLE RILANCIARE LA CINA COME POTENZA ANCHE MARITTIMA

Una Via della seta sulla cresta dell’'onda

di Valerio Castronovo

a Cina si appresta a realizzare,

con un ¢ccezionale dispiega-

mento 31 mezzk fa mitica “Via
dellaseta”ditantisecolifa,quandolil
Celeste Impero cra, insieme all'In-
dia, al centro degli scambi con I'En-
ropa.Dupliceeraaqucitempil'itine-
rarioattraverso il quale le sue merci
pittrichiestc dalle élites del Vecchio
continente,leseterie cle porcellane,
giungevano adestinazione lungoun
percorsoinpartediterracinpartedi
mare; come quello di cui cihalascia-
tounacelcbre testimonianza (conll
Milione o Libro delle meraviglic) il
mercante venczlano Marco Polo,
giunto alfa corte del Gran Khan Ku-
bilaiintorno al 1275, Insleme al padre
Nicold eallo zio Mattco, c rimastovi
poiperizannl

Alla produzione di scte ¢ broccati
erano dedlte intere regioni, con una
manodopera perfcttamentc addc
strata e un valldo rrattamento chimi-
co del filo grezzo. D'altronde, pur
peesedendo varl cungegni meceani-
ci, i produttori preferivano le lavora
zioni a mans in quanto, seppur piis
complesse, garantivano un prodotto
di maggior priyio perla loto pantico-
larc morbidezza, ingualcibiiith e fi-
nezza deldrappeggic.

Altrettanto rinomate erano le sue
parcelane policrotne, per Ta raflina-
tezza ¢ il valore estetico che le con-
traddistinguevano, E ¢id, in vir sta
della purezza del materialeimpiegato,
specialmente il moling (di qul esiste-
vano nel Celeste Impero mimerosi
ghacimentd), che dell'eleganza e della
hucentezza delle decorazion

Senonché | Ming, acapodal 1368 del
Celeste lmpero, stnisero intorno alla
mctd del Quattrocento di investireul-
leriari risorse nel potenziamentodel-
lapropriaflottae nellespedizionid'ol-
tremare, concuiall'inizio diquelseco-
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Un raare di scambi. La Cina vuole rilanciare o Via dela seta, percorsorevra'gicoper gh
scambl commeclali Eur opa-Asia gid dal Duerento: Pechinavucle aos) tpmporsi anche come
potenza marittima{nella foto: Lavoridiscavo per la posa di Infrassrutture inPakistan)

lo Ia Cina aveva raggiunto sia e coste | nord dell'linpero (che contava allora
delGulfuPersicoedellAfrlcaorienta- | 130 milioni di abitanti) e procedere a
le (dadovegliintermediari arabiinol- | unacolonizzazione dellasteppa.

travann le mercanzie cinesi verso | Fattnstache,sebbene fosse statari-
I'Eurcpalchequelle deli’acificonord- | presain considerazione nel wylolipo-
vccidentale. Secundo la nuova dina- | tesi di dar conso a un nuovo ciclo di

stiaimperiale, nonvalevalapenacon-
tinuare ad armare § vascelli per acqui-
sirenuoveterre (datoche nepossede-
vano gid a sufficienza per il
sostentamento della loro popolazio-
ne) né permanienerealto il nome del-
IaCinafuoridel propriconfini. D'altro
canto i Ming, in quanto assillati dal ti-
more diunanuovaondatadiinvasionl
dei popoli nomadi, intendevano raf-
foszare il oro dispositivo militare nel

| spedizioni marittime, e s¢ negli anni

Novanta del Cinguecento si erano al-

lestite delle grand) navi per impedire
i che il Giappone sinpadronisse defla
| penisola coreana, | Mingavevano de-
| ciso, non appenascampatoquesto pe-
| ricolo, di voltar pagina al punto da la-
| sciarmarcire.all'iniziodel Seicento.la
| propriaflottanel portodiNanchino. A
| sua volta, la dinastia Mancii, suben-
| tratanel1644a quelladel Ming aveva

badato solo ad accrescere e fottiglie
dibattelli a cuj era affidato il compito
di pattrugliare i porti e gi estuari con-
trole scorribande dei piratl

L'immenso“laesedimezzo™(come
allora si chiamava la Cina) aveva cos)
finito per rinchiudersi sempre piit in
3¢ stesso, in quanto si consideravaan-
che, in base a unantica tradizione,
un'cntitasé stante,al centrodeli'uni-
verso, e possedeva comunque terre ¢
altre ingenti risorse da risultare auto-
sufficiente. Percib ttraffici con I'Euro-
pa crano caduti interamente, dappri-
ma nielle mani di arabi e portoghesi, e
poi degli olandesi giunti ncl 1623 2 0¢-
cupare Fisola di Tajwan, ¢ pure degli
[nglesi, dotatioltretuttodiunamaring
daguerraperpresklizregliscalietpe-
ripli commerciali tra il Mar Glallo e
l'oceano Indiano.

ChelaCinadiXiJinpingsi propon-
gaoggiditornare acssere anche una
grande potenza marittima, Pechino
achagiddatounaprova tangibile co-
minciando ad affermare unilateral-
mente la propria sovranith davanti
alle suecoste, pergarantirsicosilibe-
roaccessoal granlargo ed estendere
lasuaaread‘azione, occupandoalcu-
ni isolotti rivendicati da Taiwan,
Vietnam, Malaysia e Brunei, olire
che dal Giappone.,

Nell'ambliodiquestasirategiafigu-
ra, insieme all'opera di penetrazione
commerciale ¢ all'influenza politica
acquisita negli ultimi tempi da Pechi-
na in varl paesi dell’'Africa orientale,
anche il lancio della “Nuova Viadella
seta® cun I'Europa annunciata adesso
da Pechino. k ci® non soltanto attra-
verso 1| Mediterraneo Lin cui 1'talia
dovrebbecostituirelaprincipaleméta
finale), ma anche in capo a una vasta
rete di infrastrutture ferroviarie e
stradali dall’Asia centrale sino al cuo-
re dellUnione europea. gruzie a una
serie colossale diinvestimenti.

B EFOUT WARvALS
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L'Informatore Navale

TRIESTE:PORTO-OPEN DAY 2017 DOMENICA

18 GIUGNO. IL PORTO COSI NON L’HAI MAI
VISTO

ULTIMI POSTI DISPONIBILI PER 1 TOUR ALLA SCOPERTA DELLO SCALO

Trieste. 10 givgno 2017 — Un evento “porte aperte™ per peemettere alla ¢ittd di conoscere da vicino il motore dell’economia e del

lavoro del territorio, fondamentale sia nel passato. che nel preseme, che nel futuro.

Questo & 1'Open Day del Porto di Trieste, organizzato dall” Autorita di Sistema Portuale del Mare Adristico Orientale insieme o

tutte le associazioni di categoria, ghi operatori e la comuniti pontuale e previsto per domenica 18 giugno 2017,

Organizzato in & i, in partenzi alle 9, 10, 11,12, 14, 15,16 ¢ 17 dad Museo Ferroviario di Campo Marzio, 'Open Day si antico-
la in varie tappe. Dopo uni presentazione generale, prevista all'interno del Museo Ferroviario di Campe Marzio. si proseguind in
pullman attraverso lo Scalo: Terminal Re-Ro (Samer Seaports & Terminal Sel); Terminal multimedale (EMT Europu Multipurpose
Terminals SpA): Terminal container (Trieste Marine Terminal SpA); Silocaf (Pacorini Silocaf Srl): Scalo Legnami (General Curgo

Terminal SpA) e infine Canale Navigabile (Frigomar Srl ¢ altre aziende).

Grazie ull’Open Day, quindi, i visitatori potranno osservare i teriminal principali. conoscere i fuoghi del carico ¢ scarico delle navi e
dei traghetti. scoprive tnte notizie sulle merci in transito, su cosa contengono i container ¢ dove sono diretti. Vedranno poi come il
porto di Trieste abbis una vocuzione ferroviaria con ogni banchina servita di binar. scopriranno come lo scalo sia strettumente
collegato alla preduzione industriale ¢ manifatturicra ¢ potranno notare grandi motori ¢ bobine giganti pronti per 'imbarco. Si potra
inoltre entrare in alcuni magazzini dove farsi avvolgere dall’intenso aroma dei chicehi di calte, camminare tea § bancali di legname,
accedere alle celle frigorifere e scoprire come si conservano le merci.

L. evento ha inolire lo scopo di valorizzare chi ogni giomo lavora nei terminal, dando 1'opporiunitd agli operatori di raccontarsi ¢ di
mostrare quali sono le loro professiom e di cosa st occupano nel dettaglio,

Modalith d’iscrizione all*Open Dav

Prenotazione obbligatoria via web su ww v ponio.nesie i o via leletono al numero 340 7546609 tornendo, per ciascuna delle per-
sone che si vogliono iscrivere: Nome e Cognome, Indirizzo, Recapito di telefono cellulare, Estremi di un documento di identitd in
corso di validith, Data di nascita. 20170001 _open_day_ad

Nota Bene

Per motivi di sceurity, ciascun partecipante potrd eftettuare Lo visita solamente esibendo il documento di identitd in corso di validiti
di cui s sono torniti ghi estremi all’atto dell’iscrizione, prima di satire sul pullman.

Social

twitter: @PortodiTrieste: instagram; portoditrieste; #lmioporto
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Il Nautilus
PORTO DI TRIESTE: OPEN DAY 2017 DOMENICA 18 GIUGNO

o il porto cosl
non I'hal mal visto
domanica 18 giugno
o = . siamo Bpertiperte
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TRIESTE — Un evento “porte aperte” per permettere alla citta di conoscere da vicino il motore dell’'economia
e del lavoro del territorio, fondamentale sia nel passato, che nel presente, che nel futuro.

Questo & 'Open Day del Porto di Trieste, organizzato dall’Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico
Orientale insieme a tutte le associazioni di categoria, gli operatori e Ia comunita portuale e previsto per do-
menica 18 giugno 2017,

Organizzato in 8 turni, in partenza alle g, 10, 11, 12, 14, 15, 16 ¢ 17 dal Museo Ferroviario di Campo Marzio,
I'Open Day si articola in varie tappe. Dopo una presentazione generale, prevista all'interno del Museo Ferro-
viario di Campo Marzio, si proseguira in pullman attraverso lo Scalo: Terminal Ro-Ro (Samer Seaports &
Terminal Srl); Terminal multimodale (EMT Europa Multipurpose Terminals SpA); Terminal container
(Trieste Marine Terminal SpA); Silocaf (Pacorini Silocaf Srl); Scalo Legnami (General Cargo Terminal SpA) e
infine Canale Navigabile (Frigomar Srl e altre aziende).

Grazie all'Open Day, quindi, i visitatori potranno osservare i terminal principali, conoscere i luoghi del carico
e scarico delle navi e dei traghetti, scoprire tante notizie sulle merci in transito, su cosa contengono i contai-
ner e dove sono diretti. Vedranno poi come il porto di Trieste abbia una vocazione ferroviaria con ogni ban-
china servita dai binari, scopriranno come lo scalo sia strettamente collegato alla produzione industriale e
manifatturiera e potranno notare grandi motori e bobine giganti pronti per I'imbarco. Si potra inoltre entrare
in alcuni magazzini dove farsi avvolgere dall'intenso aroma dei chicchi di caffé, camminare tra i bancali di
legname, accedere alle celle frigorifere e scoprire come si conservano le merci.

L'evento ha inoltre lo scopo di valorizzare chi ogni giorno lavora nei terminal, dando 'opportunita agli opera-
tori di raccontarsi e di mostrare quali sono le loro professioni e di cosa si occupano nel dettaglio,

Modalita d’iscrizione all'Open Day

Prenotazione obbligatoria via web su www.porto.trieste.it o via telefono al numero 340 7546609 fornendo,
per ciascuna delle persone che si vogliono iscrivere; Nome e Cognome, Indirizzo, Recapito di telefono cellula-
re, Estremi di un documento di identita in corso di validita, Data di nascita.
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Il Piccolo

Giallo sul decreto attuativo latita I' unione dei porti

La governatrice Serracchiani ha chiesto di fare presto al ministro dei Trasporti Ma Delrio
ha annunciato una guerra ai sindaci: «Fuori dai Comitati di gestione»

di Giulio GarauDopo lunghi mesi non ¢' &

ancora nemmeno |I' ombra del decreto

attuativo della riforma della portualita che dopo

I' istituzione dell' Autorita di sistema in Fvg

renda effettivo |' unione dei porti di Trieste e

Monfalcone.

Ma quel che & peggio, dopo I' incontro che ¢’ é

stato lo scorso 23 maggio a Roma tra la

governatrice della Regione Fvg Debora

Serracchiani e Io stesso ministro alle

Infrastrutiure e trasporti, Graziano Delrio, &

che |a vicenda si & tinta di giallo.

La presidente, proprio dopo una lunga e

positiva riunione del Comitato consultivo del

porto di Monfalcone, aveva colto I' occasione,

incontrando il ministro Delrio, per chiedere,

visti i ritardi che «venga resa efieltiva I' unione

dei porti di Trieste e Monfalcone» ma anche

«permeftendo un' operativita pit sinergica

attraverso la presenza del Comune di

Monfalcone nel Comitato di gestione». Si parla

della presenza nella nuova Autorita di sistema

che non é prevista nel caso di Monfalcane

perché non é mai stata sede di Autorita

portuale coms Trieste pur essendo un porio di

rilevanza nazionale. Tra Serracchiani e

sindaco di Monfalcone, Anna Cisint era stata

siglata pure un' intesa sulla condivisione di quello che deve essere il ruolo dell’ amministrazione
comunale nell’ Authority di sistema con Trieste.

Ma ecco il giallo. La posizione del ministro Delrio sembra sia diametralmente opposta sulla presenza
dei sindaci nei Comitati di gestione, e non solo per Monfalcone. Non si tratta di indiscrezioni, ma di
dichiarazioni fatte dallo stesso ministro durante alcuni ufficiali, in occasione dell’ investitura di altri
presidenti di Autorita di sistema (Giola Tauro, Palermo e Cagliari).

Parole riporiate da due siti specializzati e quotali {(Ship2Shore e il giornale web di Civitavecchia). |l
ministro Delrio a lato delle nomine ha infatti annunciato «provvedimenti contro i sindaci presenti nei
Comitati di gestione».

Le ultime nomine dei presidenti che completavano il quadro erano arrivate in ritardo «per consentire le
verifiche sulle possibilit incornpatibilité». Risollo questo punto se ne apre perd un altro. Delrio, riporta
Ship2Shore che aveva fatto la cronaca dell' assemblea nazionale di Federagenti, si & detto «contrario
alle valutazioni sulla compatibilita fra il ruolo di sindaco e quello di componente | Comitati di gestione
delle AdSP.
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- segue

L' Autoritd anticorruzione, infatti, non aveva avuto nulla da eccepire sulle autonomine di Marco Doria a
Genova e Antonio Cozzolino a Civitavecchia, non pronunciandosi poi su quelle di Filippo Nogarin a
Livorno né di Roberto Dipiazza a Trieste, né su quella della governatrice Debora Serracchiani sempre a
Triester.

Un caso ignorato anche da Delrio, riporta Ship2Shore, che invece ha stigmatizzato I' iniziativa dei
sindaci, preannunciando provvedimenti al riguardo: «La presenza dei sindaci nel board dei porti & un
errore grave. Non & ruolo dei sindaci slare dentro i comitali porluali, che sono comilati di gestione in cui
sono richieste caratteristiche analoghe a quelle dei presidenti. Con la riforma abbiamo cercato di fare
consigli di amministrazione di altissima professionalita. E chiaro che anche se un sindaco ha queste
caratteristiche, se non & formalmente incompatibile non & sostanzialmente nello spirito della legge
autoproclamarsi. Abbiamo gia emanate dirsttive di chiarificazione, spero che ci sia buon senso». Tutte
dichiarazioni che, interpellato I' ufficio stampa del ministro, non sono state smentite,
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Gazzetta del Sud

Un accordo "simbolo”

Il porto vecchio di Trieste

Riguardo al dibattito sulla sdemanializzazione
o meno delle aree di lungomare non
strettamente vincolate ad usi portuali, il
movimento CapitaleMessina cita come
esempio una situazione considerata analoga a
quella della citta dello Stretto, cioé la vicenda
di Trieste, cittd del Friuli Venezia Giulia,
Regione a statuto speciale come |a Sicilia,
dove si & attuato un processo di
sdemanializzazione del "Porto vecchio,
trasferendone la potesta al Comune.

«Si sono seduti - sotlolinea CapitaleMessina -
attorno ad un tavolo il sindaco di Trieste, il
govemnatore della Regione, il commissario dell’
Autorita portuale e il direttore dell’ Agenzia del
Demanio, per concretizzare il passaggio di
competenze, agevolato dall' emendamento del
senatore Russo alla legge di stabilith 2015 che
ha permesso una rapida sdemaniallzzazione
dell’ area.

Ci sembra |la strada da percorrere anche qui a
Messina tra Authority e Comune».
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Il Gazzettino Veneziamestre

PORTO

L'Autorita ha predisposto un dossier

VENEZIA

Dossicr Musolino
«In Comitatone
i progetti per

le grandi navi»

Rasa a pagina XV

con le varie alternative in campo

LA DECISIONE
La scelta spettera poi al Governo
Riunione prevista a fine mese

Navi, tutti i progetti in Comitatone

Ralfaeie Rosa

VERELA

«Stiamo lavorando per una so-
luzione immediatamente can-
ticrabile che preveda il mini-
mo esborso di denari pubblici
e comporti il minimo impatta
rispetto all’'ambiente ¢ alla la-
guna tutelando i profili occupa-
zionali e consentendo di creare
svile’;lpp?'}ncilt-tip. 4a 92 wiopi
no Musolino, da orni
il nuovo residentemh
di Venezia. E sa
benissimo che il futurn della
crocieristica & il problema in
cima alla lista tra quelli da
risolvere. Lui non dice aperta-
mente di schierarsi per una o
per I'altra soluzione tra quelle
sul tavolo ma annuncia di aver
pronto un dossier di 160 pagi-
ne che consegnerd nei prossi-
mi giorni al Governo e nel
quale & contenuto il percorso
che alla fine verra scelto.
<Dobblame pensare ad una
soluzione che sia compatibile
con gli interessi di tuttd. Abbia-
mo fatto uno studio sui mercati
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con numeri, dat, cifre e con-
fronti che dicono tante cose.
Cosa mai fatta finora. Le anali-
si sona supportate dalla scien-
za, dalla conoscenza c¢ dalle
norme. L'Italia & un paese che
non fa infrastrutiure a caso ¢
noi siamo un ente pubblico che
deve rispettare le norme. Non
siamo una lobby del Porto
come qualcuno ho letto cj accu-
sa di essere ma l'articolazione
dello Stato che si occupa di
porti e in primis siamo obbliga-
ti ad applicare le norme dello
stato. Se non lo faccio viene la
magistratura e mi porta via»,
In casa consiste questo stu-
dio? «Abbiamo seguito tutte le
norme previste e le abbiamo
comparate con tutte le ipotesi
in campo comprese quelle non
strategiche: sono usciti dei da-
ti, altri ne stanno uscendo e
adesso iniziamo a vedere delle
cose che prima non eranc
emerse nel dettaglio. Prima si
era discusso molto senza i dat,
i numeri. le valutazioni com-

Musolino: <«Per le crociere soluzione certa, “ecologica” e che non costi soldi publblici

plessive. Prima si erano fatte
delle valutazioni di tipo diver-
so. Adesso siamo statt piit
scientfici. E questi dati per-
mettono a noi di dire delle cose

al Governo e di fare delle
valutazioni in chiarezza. F tra

sindaco, Porto e Ministero c’a
la massima collaborazione».

I tempi quindi sono maturi
dopo 5 anni di attesa e di
discussione? «Dubbiamo ab-
bandonare l'idea che questa
cittdi debba svlo cunservarst,
vorrei che questa citth sl dia
un fururo e se lo desse da sola
non perché arriva I'Unesco e
I'Europa ma perché ne & capa-
ce altrimenti non siamo degni
di viverla citti. Serve una men-
talith diversa, meno illazioni e
concetti fumo. Il Comitatone
previsto a fine mese mi auguro
che sia quello decisivo. Per la
prima volta tutti gli cnt in
campo hanno fornito a livello
nazionale un’analisi scientifi-
ca-.

riproduzione risesvata
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Corriere Marittimo

Genoa Shipping Week: 11 porto si apre alla citta

GENOVA - Dopo il successo della scorsa edizione martedi 27 giugno la Genoa Ship-
ping Week proporra tre visite tecniche alle eccellenze del Porto di Genova in collabora-
zione con TalenTour. La Capitaneria di Porto - Guardia Costiera, Wartsila - Offici-
ne e ABB Turbocharging si apriranno infatti alla citta offrendo un’occasione unica per
professionisti, studenti e innovatori di entrare in contatto con il settore principale
dell'industria Genovese.

Capitaneria di Porto - Guardia Costiera — Ore 10:00 — 12:00
Via Magazzini Generali, Genova

La Capitaneria del Porto di Genova, dopo la recente ristrutturazione, puo fregiarsi del
titolo della sede di capitaneria di porto pil avanzata del Mediterraneo. La sede presso
il Porto Antico & il centro di controllo dove converge tutto il sistema informatizzato por-
tuale che abilita un elevatissimo livello di controllo e di sicurezza. Ospita altresi gli uffici
pubblici e gli alloggi privati del personale che gestisce ogni aspetto del traffico civile e
militare del Porto di Genova. In occasione della Genoa Shipping Week la Capitaneria
di Porto offrira una visita speciale, dedicata ai congressisti e alla cittadinanza,
per connettere ancora di pil i professionisti del mare, le imprese del territorio e il pub-
blico. La mattinata si concludera con la visita ai mezzi in dotazione ai Servizi Tecnico
Nautici del Porto di Genova (Rimorchiatori — Ormeggiatori — Piloti del Porto e Capita-

Per iscriversi alle visite tecniche, scaricare la scheda di iscrizione

Wartsila —Officine e ABB Turbocharging—Service Station — 14:30 — 18:30

Via Molo Giano, Genova

Nel pomeriggio due le visite a calendario. Si iniziera alle 14.30 con la visita all'officina
diWARTSILA, leader globale nella produzione e assistenza tecnica di sistemi di pro-
pulsione e generazione di energia per uso marino ed industriale, con quasi 18000 di-
pendenti nel mondo, di cui 1400 in ltalia. L'officina genovese & stata rinnovata negli
ambienti e nei processi nel 2014 e, in occasione della Genoa Shipping Week, aprira le
porte per una visita straordinaria che mostrera come vengono lavorati e assemblati i
componenti dei grandi motori che pulsano nelle navi del nostro Porto. Quest'anno sara
anche presentato il nuovo casco innovativo Wartsila per la visione a realta aumentata.
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- segue

Seguira la visita ad ABB — Turbocharging Station leader tecnologico nella produzio-
ne e manutenzione di turbocompressori installati su motori diesel e a gas da 500 kW a
80+ MW. Dopo aver prodotto il primo turbocompressore industriale al mondo,
I'attenzione di ABB é rimasta costantemente rivolta allo sviluppo tecnologico grazie al
quale & possibile fornire ai costruttori di motori e agli operatori de! settore, soluzioni
sempre piu avanzate che permettono di otienere i pit elevati livelli di efficienza, una
maggiore sicurezza operativa e spese di gestione del prodotto sempre pil contenute.
Con pib di 100 stazioni di servizio in tutto il mondo e piu di 200.000 turbocompressori
in esercizio su navi, centrali elettriche, locomotive diesel e grandi mezzi stradali, ABB
Turbocharging & costantemente impegnata nel garantire la migliore assistenza ai suoi
clienti e mantenere le turbo nelle condizioni operative ottimali per tutto il loro ciclo di
vita.

Se sei uno studente universitario, iscriviti all'University Program

La GENOA SHIPPING WEEK, la settimana di iniziative dedicate allo shipping, organiz-
zata daAssagenti e ClickutilityTeam coinvolgera la citta di Genova dal 26 giugno al
1 luglio e terminera con la 14* edizione dello SHIPBROKERS AND SHIPAGENTS
DINNER, la tradizionale cena di gala degli agenti marittimi genovesi.

SCARICA IL PROGRAMMA DELLA MANIFESTAZIONE

www.gsweek.it
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Il Secolo XIX

L' AUTORITA DI SISTEMA: «NUOV!I FONDALI PREVISTI NEL 2018, MA POSSIAMO
ACCELERARE». REBUS LNG

Msc chiede dragaggi e gas per le mega -navi

La compagnia pronta a portare unita da 200 mila tonnellate; in pista Genova, Livorno e
La Spezia

GENOVA. E arrivata ieri mattina per la prima

volta nel porto di Genova - proveniente da

Marsiglia e diretta a Napoli - la "Msc

Meraviglia®, la nave passeggeri piu grande

mai transitata solto la Lanterna (oltre 171 mila

tonnellate di stazza lorda, pid di 5.700

passeggeri).

Si tratta del secondo record di questo tipo in

meno di due mesi, & questo da la dimensione

di come il fenomeno del gigantismo navale sia

arrivato in tutta la sua concretezza anche nell’

ambilo del lrasporlo passeggeri, con un

aumento di scala destinato ancora ad

aumentare nel futuro.

Come nel settore commerciale, anche qui gli

armatori chiedono investimenti ai porti, e ieri I

amministratore delegato di Msc Crociere,

Gianni Onorato, ha manifestato il desiderio di

portare a Genova le navi appena ordinate

presso i cantieri di Saint-Nazaire, le nuove

unita della classe "World" da 200 mila

tonnellate (due navi pil due in opzione con

consegna dal 2022 al 2026 per un valore di 4,5

millardi di dollari).

Questo conferma che per Msc Genova é il

porto di riferimento per ' ltalia, ma & anche

una sfida: le World infatti pescano 9,40 metri e saranno alimenta te a gas. Nei fatti Onorata chiede all’
Autorita di sistema portuale dl Genova -Savona di fare presto sui dragaggi, previsti dal plano delle
opere nel 2019, e individuare una soluzione per lo stoccaggio e la
distribuzionedelgasnaturaleliguefattoinporto: «Everochelaprima World sara pronta nel 2022 ragiona
Onorato- ma le crociere vanno vendute con due anni di anticipo, e questo significa che i cataloghi li
cominciamo a scrivere dalla fine del prossimo annox. Per scrivere Genova nella casella giusta (in ballo
¢i sono Livorno e La Spezia, che i fondali li hanno gia) Msc vorrebbe avere la certezza che entro quella
data le draghe siano gia passate inlomo alla Stazione marittima, di cui tra I’ altro il gruppa italo -svizzero
e azionista di maggioranza.

Piu difficile la questione del gas, perché in talia non esiste ancora una normativa sulle procedure di
rifornimento e non & ancora stato individuato a livello nazionale dove saranna realizzate le stazioni di ri
fornimento, benché in numerosi porti, Genova compresa, la questione & allo studio.

«ll dragaggio dei fondali per |l non plus ultra per Msc sa rebbero fondali oltre i 10 metri, operazione che
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- segue

si potrebbe realizzare velocemente con il conferimenio dei materiali ne! canale di calma a fianco dell’
Aeroporto, secondo il piano dell' ex presidente dell’ Autoritd portuale di Genova, Luigi Merlo - ora
responsabile per Msc dei rapporti istituzionali per I' ltalia. Gia nel 2008 -quando tra I' altro Merlo era all'
inizio del primo mandato - fu sempre Msc a sollecitare | dragaggl a Genova (i fondali a Levante di Ponte
dei Mille erano impraticabili). Alcune settimane fa una nave della compagnia Princess ha dirottato una
{occata da Genova a Santa Margherita dopo aver raschialo sul fondo, proprio al Mille: I' Adsp ha avvialo
delle procedure di spianamento dei fondali {finc a nove metri) che hanno permesso I' arrivo della
"Meraviglia”, ma & evidente che per far arrivare le navi della prossima generazione, indipendentemente
dalla compagnia, & necessario un fondale di almeno 10 metri, per il quale serve un dragaggio vero e
proprio.

«Quest’ anno- dice Leonardo Massa, responsabile Italia per Msc Crociere - contiamo di portare a
Genova 885 mila crocieristi con 178 scali, di cui 30 con la "Meraviglia™. A partire dal 2019 arrivera in
porto anche la gemella, "Bellissima”.

ALBERTO QUARATI

e
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La Repubblica

GE

LECROCIERE LA NUDVA AMMIRAGLIA DELLA FLOTTA

Porto, Msc lancia "Meraviglia™

MASSIMOMINELLA

1sollto, quando si ce-
D lebra il primo scalo

diuna nuova nave, si
pensa soprattutto a fare fe-
sta. Ed & cosl anche ora, per
l'arrivo a Ponte dei Mille di
Msc Meraviglia, la nuova
ammiraglin di Msc Crocie-
re, 172mila tonnellato di
stazza lorda, 330 metrl di
lunghezza, 5.700 passegye-
rie bordo, la pit grande uni-

th "cruise® mal costruita
PEerun armators europao. 2 Az mraras AL :lmm
SEGUEAPAGINAV  Sprampir AR ity
La Msc Meravighanel portodi Genova

Msc lancia a Genova ‘Meraviglia’

“Quiil nostro porto, ma attrezzatevi”

una serie di offerte innovative al-
<DALLA FRIMA DICRONACA la clientcla Da Le Havre la nave
MASSIMO MINELLA & scesa nel Mediterraneo finoad
arrivare a Genova. Da qui, per
5C Meraviglia & stata co- tutta Vestate, partirmnno crocie-
struita dai cantieri Stx re settimanali in un Mediterra-
France di Saint-Nazalre, nec sempre orfano delle sue
appena tilevali du Fincanieri, sponde nordafricane e turche.
ma al centrodiun caso politicoin- Poi, dal 2018, "Meraviglia® si spo-
ternaziorale con il presidente sterinel Maredet Nord, facendo
francese Macron che alla conse- spazio od altre unita di Msc. En-
gnadetlanave, nel portodiLe Ha- wro il 2020, infatti, arriveranno
wre, neigiomi scorsihachiestodi per Ja compagnia armatoriale
"rivedere gli equilibri azionariin che fa capo a Gianluigi Aponte
Stx Franco®, sccondo lui troppo sei navi, consentendole di md-
shilanciati a fuvore degli itallani deppiare i) numero dei crocoeri-
(Fincantierl avrebbe il 48%, la sti, in atesa di wiplicario entro il
Fondazione Cassa di Risparmio 20286. Logicoquindichei piani di
di Tricsteil 7) ndonnodeifrance- sviluppo di Msc Crociere finisca-
sl (che si dividerebbero il rima- no por cssere protagonisti defla
nente 45 fra lo stato francese cerimonia di “maiden call”
(3} eilenlossotransalpinadella {yuutdo cioé wia nuovi nave toec-
difesa Dens {12). Fra le ipotesi caperaprimavoltail porto) con
circolate, anche l'ingresso di Msc che stimoln Genova a fare
compagnieclientid] Saint-Nazal- ancora di pit nella sfida alle regi-
re, come MscCrocieree Royal G ne del mart. Dai cantiert, infatti,
ribbean. Come finirh? Probabil esconu unitd sempe pit gruadi,
mente con un “aggiustamento® in lunghezza, larghezza e peso.
dellepercentuali fraltalin eFran- cho necessitano quindi di fondali
cia, ma senza ingresso di nuovi ssmpre pii profondi per muover-
soggetti, con Fincantieri che se- o in sicurezza. Non & un proble-
conda i patti parasocieli manter- ma, adesso, per Msc Meraviglia
ra la gestione operativa dd can- dentro al porto di Genova. nono-
tiere. [nattesa di conoscerel’eve- stunte ke suc dimensioni costrin
lusione della vicenda, comincia 8 gang piloti, ormegglateri erimer-
navigare l‘ultimo prodotto del chiatori & un lavero di massima
cantiere, nppunto questa “MSC attenzione sia per la evoluzioni
Meraviglia® che punta a tenere dentro allo specchio acqueo che
fede al suo ambizioso nome con 1a nave deve fare, siaperlemano-

vradiaccosto e di ormeggio. di, per annunciare che scalera
Cartn, servirebha suhitn 1n Genova, bisogna averela certez-
nuova diga foranea (non soloper 72 ﬁn dal rrmsimnnn!'nchn‘ ifor-
le navi da crociera) e piis spazio galisaranno adeguati e sara pos-
dentro al porto, ma Genova pub sibile fare il rifornimento di Lng.
servire senza eceessivi problemi «ldragaggi sono nel plano opera-
anche navi di queste dimensioni. tive triennale, ma nel 2019 -
it problema potrebbe perd porsi spiega il segretario generale
con le prossime, che saranno an- dell’autoritd di sistema Marco
cora piit grandi. Nel 2022, infat- Sanguineri - Studieremo il modo
ti, arriveranna le nuove ammira- dianticiparei tempi per farci tro-
glie della classe “waorld”, navida vare prontiv. «Msc ha lanciato
200mila tonnellate di stazza lor- unasfidaat porto, a noila forza di
da che hanno un pescagglo di dare le risposte giuste, ma sono
9,40 metyi a cui va aggiunio ul convinto che ce la faremos chiu-
altro metro per sicurezza: totale, de l'ad di Stazieni Marittime
10,40 metri, un numere che al Edoardo Monzani.
momento Genova non pud forni-
re. Non solo. Le “word tlass™ sono
navi alimentate dal Lng-gas me-
tano liquido-e quindi servono sta-

Zioni di stoccaggio di questo car- In futuro I'alimentazione

burante green, Ma an‘c\l;e qul & sara a gas metano

necessario attrezzarsi. Altrimen- S .

1 Msc sceglierd altri pocti quu!dO: maservono le
«Oggi una nave coma quella stazioni distoccaggio

delle world class a Genova non
potrebbe venire - splega i ceodi
Msc Crociere Gianni Onorato - 11
primo motivo & legato ai fondali
che non sono abbastanza profon-
dl, [l secondo & il sistema di rifor-
nimento a [ng. Noi metteremo
la navedove sara possibile fareri-
fornimento», La nave arrivera a
Genova nel 2022, ma dal punto
di vista commerciale va proposta
al mercatodue anni prima. Quin-

potrebbemvenirequi”

fissate, vediamose
possiamo anticiparle”

Onorato: “Senza i dragaggi,
le nestre prossime navi non

Sanguinen. “Operazioni gia
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Il Tirreno

Msc lancia a Genova
Meraviglia’
“Qui il nostro potto,

Ma attrezzatevi”

MASSIMO MINELLL
sc Meraviglia & stata co-
struita dal cantieri Stx
France di Saint-Nazalre,
appena rilevati da Fincantieri,
maal centrodi un caso politicoin-
ternazicnale con il presidente
francese Macron che alla conse-
gnadella nave, nei portodiLe Ha-
vre, neigiorni scorst hachiestodi
*rivedere gli equilibe azionari in
Stx France”, secondo lui troppo
sbilanciad a favore degli itnliani
(Fincantleri avrebbe i 48%, la
Fondazione Cassa di Risparmio
diTriestel 7) adannodei france-
si {che st dividerebbero il rima-
nente 45 fra lo stato francese
{33) e ll colosso transalpinodella
difesa Dens (12). Fra le ipotesi
gircolate, anche lingresso di
compagnieclientidi Saint-Nazai-
re, coma Msc Crocieree RoyalCa-
ribbean. Come finird? Probabil
mente con un “aggiustamento”
dalle percentuali fraltalia e Fran-
cia, ma senza ingresso di nuovi
soggetti, con Fincantieri che se-
condo i patti parasociali manter-
rh la gestiona operativa del can-
tiere. Inattesa di conoscerel'evo-
luwzione defla vicenda, cominciaa
navigare l'ultimo prodotto del
cantiere, appunto questa “Msc
Meravigiia® che punta a tsnere
fede al suo ambizioso nome con
una serie di offerte innovative al-
1a clientela. Da Le Havre ia nave
& scesa nel Mediterraneo fino ad
arrivare a Genova. Da qul, per
tutta Vestato, partiranno crocie-
re settimanali in un Mediterra-

sponds nordafricane e turche.
Pol, dat 2018, “Meraviglia® sispo-
sterh nal Mare del Nord, facendo
spazio ad altre unith di Msc. En-
tro il 2020, infatti, arriveranno

per la compagnia armatoriale
che fa capo a Gianluigl Aponts
sel navi, consentendols di rod-
dopplare Il numero dei crocert
sti, in attesa di tiplicarlo entro il
2026. Logico quindi che i piani di
sviluppo di Msc Crociera finisca-
NG per essetw protagonist della

cerimonia di “maiden call”
{quandocieduna nuovanave toc-
caperla prima volta il porto) con
Msc che stimola Genova a fare
ancora di piti nelta sfida alle regl-

fo dei mari. Dal cantierd, infatt,
€scono unita sempre pid grands,
In lunghezza, larghezza e peso,
che necessitano quindi di fondali
semgpre pit profondi per muover-

si in sicurezza. Non & un proble-
ma, adesso, per Msc Meraviglia
dentro al perto i Genova, nono-
stante le sue dimensioni castrin-

- ganopiloti, ormeggiatoriarimor

chiatori a un lavoro di massima
attenzione sia per le evoluzioni
dentro allo specchio acqueo che
lanavedeve fare, sia per lemano-
vredi accostoedi ormeggio.

Certo, servirebbe subito la

nuovadiga foranea (non solo per
le navi da crociera) e pli spazic
dentro al porto, ma Genova pud
servire senza eccessivi problemi
anche navi di queste dimensiond.
1l problema potrebbe perd porsl
con le prossime, che saranno an-
cora pin grandl. Nel 2022, infat-
ti, arriveranno le nuove ammira-
glie della classe *world®, navida
200mila tonnellate di stazza lor-
da che hanno un pescaggio di
9,40 metri a cul va aggiunto un
altro metro per sicurezza: totale,
10,40 metri, un numero che al
moamento Genova non pud fornk
re. Non solo. Le “word class® sono
navi alimentate dal Lng-gas me-
tanoliquido e quindi servonosta-
zionid di stoccaggio di questo car-
burante green. Ma anche qui &
necessario attrezzarsl. Altrimen-
t Msc sceglierd altri porth.

«Oggi una nave come queila
delle world class a Genova non
potrebbe venire - splega it ceodi
Msgc Crociere Gianni Onorato - I
primo motive & legato al fondali
che non sono abbastanza profor-
di, i secondo &1l sisterna di rifor-
nimento a Lng. Noi metteremo
la nave dove sard possibile fareri-
fornimentos. La nave arriverd a
Genova nel 2022, ma dal punto
di vista commerciale va propesta
al mercatodue anni prima. Quin-
di, per annunciare che scalerd
Genova, bisogna avere la certez-
zafindal prossimoannocheifon-
dali saranne adeguati @ sard pos-

sibile fare i rifornimento di Lng.
<l dragaggi sono nel plano opera-
tivnhguaieﬂm. ma nel 2018 -
sp

dell'autorith aegdjmariomgenamlemm
Sanguineri - Studieremo ll modo
di antictpare { tempi per farci tro-
vare prontis. «Msc ha lanciato
unasfida al porto, anoilaforzadi
dare le risposte giuste, ma sono
convinto che ce la faremo» chiu-
de I'ad di Stazion] Marittime
Edoardo Monzani.
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Ansa

Crociere: Msc Meraviglia inaugura la stagione a Genova
Massa, nel 2017 porteremo nel capoluogo 885 mila crocieristi

(ANSA) - GENOVA, 11 GIU - La nuova ammiraglia di Msc Crociere, "Msc Meraviglia“,
varata il 3 giugno a Le Havre, & approdata a Genova da dove inaugura la sua prima sta-
gione nel Mediterraneo. "E' la prima nave varata del nuovo piano industriale messo in
campo da Msc crociere fino al 2026" dice Leonardo Massa, country manager ltalia di
Msc Crociere. "Per it 2017 contiamo di portare a Genova oltre 885 mila crocieristi con
178 scali, di cui 30 solo per Msc Meraviglia fino a dicembre 2017 e altri 16 nel 2018, fino
ad aprile, quando la nave salpera per i Mari del Nord e poi per i Caraibi”, dice Massa, alla
tradizionale cerimonia del maiden call, la prima "toccata” in porto. Msc Meraviglia,
171.598 tonnellate, una capacita massima di 5.714 passeggeri, € una delle 6 nuove navi
che entreranno in servizio fra il 2017 e il 2020 (saranno 11 entro il 2026) secondo il piano
varato dalla compagnia e la tredicesima della flotta. Il piano punta a raddoppiare il nume-
ro di ospiti entro il 2020 e triplicarli entro il 2026 arrivando a 5 milioni.

"Oggi inizia la nuova era di Msc con nostro piano di crescita che prevede un importante
piano di investimenti* ha detto dal palco della Msc Meraviglia Gianni Onorato, ammini-
stratore delegato di Msc crociere elencando le tappe future. A novembre arrivera Msc
Seaside, in costruzione a Monfalcone, dopo sei mesi la gemella Msc Seaview che sara
posizionata a Genova, mentre Seaside andra ai Caraibi. Ancora, a febbraio 2019 arrivera
la gemella di Meraviglia, Msc Bellissima, che avra ancora Genova come porto principale.
A ottobre tocchera a Msc Meraviglia plus, il cui vero nome rimane ancora top secret.

“E poi si continua nel 2020, nel 2021 e 2022. C'e un buco nel 2023, vedremo se sara il
caso di riempirlo" aggiunge Onorato, ricordando anche l'accordo firmato la scorsa setti-
mana per il primo ordine di due navi piG due in opzione a Stx France che inaugurera una
nuova tipologia di navi, la world class, navi con una capacita di quasi 7 mila passeggeri,
con motori che useranno come carburante il gas naturale liquefatto (Lng) sistemi per otti-
mizzare il ciclo dei rifiuti, il ciclo dell'acqua e il consumo di energia. “Direi le navi piu
"ricche" - sottolinea Onorato - perché le navi si fanno pill grandi volendo allargare il nu-
mero dei servizi dedicati, che hanno bisogno di maggiori spazi. La corsa non si fa a chi fa
navi pitl grandi ma piu competitive e ricche di attivita". Nel 2016 Msc crociere ha raggiun-
to quota 1.800 mila passeggeri, quest'anno saranno circa due milioni e con il piano di in-
vestimenti in nuove navi varato da qui al 2026 l'obiettivo & "atrivare vicino a 5 milioni di
ospiti I'anno”.
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Ansa

Crociere: Porto Genova a Msc, gia previsti dragaggi
Sono inseriti nel piano triennale per il 2019

(ANSA) - GENOVA, 11 GIU - "Il dragaggio dei fondali per consentire l'ingresso al terminal crociere
di Genova delle nuove navi da crociera di Msc che avranno un pescaggio maggiore & gia previsto
nel Piano operativo triennale per il 2019. Valuteremo i tempi, ma siamo pronti ad accelerare". Mar-
co Sanguineri, il neo segretario generale dell'Autorita di sistema portuale del Mar Ligure Occiden-
tale, ciog i porti di Genova e Savona, risponde cosi all'lamministratore delegato di Msc Crociere,
Gianni Onorato che poco prima a bordo di Msc Meraviglia, la nuova ammiraglia del gruppo, co-
gliendolo di sorpresa aveva lanciato l'allarme sul fatto che le future navi potrebbero non toccare lo
scalo se non saranno abbassati i fondali @ non saranno realizzati impianti di rifornimento di Lng, il
carburante delle nuove ammiraglie ordinate a Stx France. "Per quanto riguarda i distributori di Lng
- prosegue Sanguineri - avevamo gia effettuato studi approfonditi in occasione della stesura del
Piano regolatore del porto di Genova e avevamo individuato una serie di siti alternativi per la col-
locazione, ora si tratta di focalizzare la scelta”.
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Ansa

Crociere: Onorato (Msc), dragaggi o a Genova no nuove navi
Servono risposte entro un anno anche sul rifornimento Lng

(ANSA) - GENOVA, 11 GIU - Msc Crociere chiede al porto di Genova di adeguare i fondali e di
attrezzarsi con impianti che consentano il rifornimento di gas naturale liquefatto, altrimenti la nuo-
va generazione di navi della compagnia crocieristica, quella della 'world class', giganti da quasi
settemila passeggeri, le prime due appena ordinate ai cantieri Stx France con un'intesa firmata
alla presenza del presidente della Repubblica francese Macron, potrebbero non scalare nel porto
del capoluogo. "Oggi una nave cosi a Genova non potrebbe venire: la prima ragione sono i fondali
che non sono abbastanza profondi, la seconda & il sistema di rifornimento a Lng (gas naturale li-
quefatto, ndr). Noi posizioneremo la nave dove si trovera il rifornimento” denuncia I'amministratore
delegato di Msc Crociere, Gianni Onorato in occasione della prima toccata nel porto del capoluo-
go ligure di Ms¢ Meraviglia, la nuova ammiraglia della flotta. "La prima nave della nuova classe
sara consegnata nel 2022, ma va messa in vendita due anni e mezzo prima. Quindi abbiamo bi-
sogno di sapere entro la fine del prossimo anno dove andremo a posizionarla. Abbiamo sempre
avuto la collaborazione di Genova, si tratta di accompagnare Msc nella crescita, & il caso che ini-
ziamo a pensare insieme come accoglierla”.
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Onorato: “Oggi inizia pernoiunanuovaera’

A Le Havre a Genova per inaugurare la sua

prima stagione nel Mediterranco. «sMsc

Meraviglia&1a prima nave varata del
nuovo piane industriale messo in campo da Msc
Crociare fino al 2026 — dice Leonardo Massa,
country manager [talia di Msc Croctere —Per il
2017 contiamo di portare a Genova oltre 885 mila
croceristi con 178 scali, di cui 30 solo per Msc
Meraviglia fino adicembre 2017 e altri 16 nel
2018, fino ad aprile, quandola nave salpera peri
Maridel Nord e poi per i Caraibis aggiunge it
manager. «Oggi inizia la nuova era di Msccon
nostro piano di crescita che prevede un
importante piano di investimenti» spiega Gianni
Onorato, amministratore delegato di Msc

llcodice doganale
Al convegno

sul libro di Armella
c'eanche Tesauro

HE cosa cambia dopoil

codice doganale

dell'Unione Europea? Al
quesito, quanto mai attuale,
prova arispondereoggi
pomeriggioun convegno
organizzatoalle 16,30 nel
Salonedi Rappresentanzadi
Banca Carige, al quindicesimo
pianodel grattacielo di via
Cassa di Risparmio. Tl
convegno &organizzato in
occasione della pubblicazione
del libro

“Dirittodoganale
dell'Unione europea” (Egea
edizioni) dicui & autrice Sara
Armella, avvocato, espertadi
Diritto Doganale e consigliere
di amminlstrazionedi Banca
Carige (rappresentante della
famiglia Spinelli, titolare
dell’1,5%elegataaunpattodi
sindacato con Gabriele Volpi).
Alconvegno, moderatodal

giornalista del Secolo XIX
Alberto Quarati, partecipano

crociere elencando le tappe future. A novembre

arriverd Msc Seaside, in costruzionea

Monfalcone, dopo sei mesi lagemella Msc
Seaview che sard posizionata a Genova, mentre
Seaside andra ai Caraibi. Ancora, a febbralo 2018
arrivera |a gemella di Meravigtia, Msc Bellissima,
che avrd ancora Genova come porto principale. A
ottobro tocchera a Msc Meraviglia plus, il cui vero
nome rimane ancora top secret. «<E pol si continua
nel 2020, nel 2021 e 2022. C’éun buco nel 2023,
vedremo se sard il caso di riempirlo. Le navi si
fanno pil grandi volendo allargare il numero del
servizi dedicati, che hanno bisognodi maggiori
spazi. La corsa non si faa chi fa navi piit grandi ma

pilicompatitive e ricche di attivitae.

Paolo
Comanduc
¢i, rettore
dell'univer
sithdi
Genova,
Alessandr
oVaccaro
presidente
dell'ordine
degli
avvocatidi
Genovae
Paolo
Rav3, presidente dell’ordine
dei commercialistidi Genova.
Sono previsti gli interventi di
Giuseppe Tesauro,
presidente di Banca Carige,
gia avvocato generale presso
la Cortedi Glustizia europeae
Presidente emeritodella Corte
Costituzionale, e dell’autrice
del volume,
Sara Armnella
(Stwudio Legale Armella &
Associati),
Franco Letrari,
diretrare interregionale
Liguria Piemonta Valle
d'Acsta
dell’Agenziadeile Doganee
dei Monopoli, Marina Celle,
presidentedella Sezione
Hegionale Liguria
dell’Associazione Magistrat
Tributari e Gian Enzo Duci,
agente marittimo e presidente
di Federagenti, 'associazions
nazionale che riunisce tuttele
agenzie marittime d'Italia.
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Corriere Marittimo

Giornata della Marina, oggi le celebrazioni a Genova

GENOVA - Oggi presso la sede del Comando Regionale della Guardia
Costiera della Liguria si celebra la Giornata della Marina. Questa giorna-
ta commemora l'impresa coraggiosa di due piccole unita della Marina
Militare che ottennero in Adriatico un risultato di grande importan-
za. L'azione avvenne nei pressi della piccola isola di Premuda, dove i
MAS "15" e "21" al comando rispettivamente del Capitano di Corvetta Lui-
gi Rizzo e del Guardiamarina Giuseppe Aonzo attaccarono una potente
formazione navale austriaca ed affondarono all'alba del 10 giugno 1918, la

Nel corso della cerimonia, alla quale parteciperanno anche il personale
della Capitaneria di porto di Genova, dell’lstituto Idrografico e dell’Ufficio
Tecnico territoriale costruzioni ed armamenti navali di Genova, saranno
consegnate dal Comandante del Porto di Genova, Ammiraglio Pettorino le
onorificenze e i riconoscimenti al personale che si & distinto nell’anno
2017.
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Il Secolo XIX

LE INDAGINI SULLAPROGETTAZIONE

8l 4

| soccorsl dopo il disastrodel 7 magglo 2013

Torre Piloti, inchiesta bis
chiusa con 18 indagati

Sottoaccusaidatoridilavoro delle vittime

MARCO GRASSO

Al PROGETTISTI viene conte-
stata lacolpa di aver disegnato
unedificio«acavallodellaban-
china,senzatenere contodelle
azioni non ardinaric incidenti
sulle strutture come |'urto del-
lenavi,ein assenza diqualsiasi
proteziones, Agli ex responsa-
bilidel portoc ConsigliodeiLa-
vori pubblici, la responsabilita
diaverdatoil vialiberaallaco-
struzione, Ma dei nove morti
di Molo Giano, devono ri-
spondere - per snegligenza,
imprudenza e imperizia» -
anche i datori di lavoro della
vittime, che la notte del 7
maggio del 2013 erano al la-
voronellaTorre Pilotidel por-
todi Genova; iverticidellaca-
pitaneriadiporto, dellasocie-
td Rimorchiatori riuniti e del-
la Corporazionc dci piloti del
porto di Genova (queste ulti-
mesonostatecitata anche per
laresponsabilitd amministra-
tiva). Il pm Walter Cotugnoha

chiusol'inchiestacon 18 avvi-
si per amicidio colposo pluri-
mo, alla vigilia della chiusura
dell'inchiesta bis sul disastro;
Bruno Ballerini, Angelo Spag-
giaried Fdoardo Praino(ex di-
rigenti del Consorzio autono-
mo del porta); Bruno Capo-
caccia (ex commissariv del
Consorzio autonomo del por-
ta); Ugo Tomasicchio, Mario
Como, Antonio Rinaldi, Giu-
seppe Parise (ex funzionari
del Consiglio superiore deila-
vori pubblici}; Giorgio Mozzo
(ingegnere responsabile del
collaudo); Felicto Angrisanoe
Paolo Tallone (ex comandan-
te della capitaneria di porto
cd cx responsabile sicurez-
za); Giovanni Lettich e Sergio
Morini {rappresentante dei
Piloti e responsabile sicurez-
za}, Gregorio Gavarone e Ro-
berto Matzedda (rappresen-
tante dei Rimorchiatori e re-
sponsabile sicurezza).
graszofilsecolanix.it
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La Repubblica GE

“Torre Piloti

il progettoera
imprudente”
18indagati

MARCOPREVE

N progctto imprudente,
che non teneva conto di
precise indicuzioni mink

L'inchiesta bis non riscrive ma
aggiunge un capitolo fondamen-
tale alla tragedia della Torre Pilo-
ti, abbattuta la notte del 7 mag-
gio del 2013 dalla nave Jolly Ne-

indagini a 16 persone accusate
di omicidic colposo plurimo e
crollodiedificioenilegali rappre-
sentanti det Piloti del Porto e dei
Rimorchiatori Riuniti, ai quali

steriali sul pericolo di “urti delle ro della compagnia Messina (il viene montestata la violazione
navi”, unrischioche venne sotto- processo si & concluso pochi gior- delle norme sulla sicurezzadei la-
valutatoanche dai datori dilavo- ni fo con le condanne del coman- voratori prevista datla legge 231
ro che non si preoccuparono di dants, dell'aquipaggio e del Pilo- sulla responsabilitd amministra-
garantire "l'integriti fisicadeila- ). Jeri il pin Walwer Cotugno ha tiva delle socieLh,

veratori®. notificato 'avviso di conclusione SEGUF A PAGINAVII

“Progetto

Imprudente”

Torre Piloti inchiesta bis
altri diciotto indagat

Progettisti, collaudaton, ministeriali, ammiragli
Piloti, Rimorchiator, tutti accusati di omicidio colposo

__<SEGURDALLAFRIMA DICRONACA
MARCO PREVE

usadice I'atto di accusa della procu-

ra? Vanno individuati due filoni. Nel

primo si sostiene che |z torre venne
progettata senza pensarc alla sicurczza
Un'ipotesi che sl regge, secondo il pm, sul-
la presunta mancata osservanza diduecir-
colari del Ministera dei Lavori Pubblicidel
1978 e del 1982 che prevedevano la “ne-
cessitadi considerare le azioni noh ordina-
rie tra le quali venivano espressamente ci-
Lty li orti®.

11 secondo filone riguarda i datori di la-
varo dclle nove vittimoe, Capitaneorin, Filo
ti @ Rimorchlatori, che non avrehbero
“udottalo ke misure che secondo lu parics
larita del lavoro...erano necessarie a tute-
lare l'integrita fisica dei prestatoridi lavo-
ro”. E ancora che avrebbero "continuato
od adibire a luoge di lavoro 1 locali della
Tarre situata a ciglio di banching in area
prospiciente &d area di manovra di navi
anche di rilovante dimensione.... Omette-
vana di valutare (] notario rischio derivan-
terdle wrti oi nawi in manovi a legati s errori

moniantmra * T atac enctaniitn fAndal
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giomodella tragediada Adele Chiello,ma | procurn eil nutritg collegio difensivo
dre di una detle vittime, il marinoio Giv- (gli avvocati genovesi Carlo Biondl, Sabri-
seppe Tusa. Fu proprio 'azione dei legali ;) Franvatie, Givesepyw Scincehiting, Gior-
dellasignoraChiello aconsentirel'apertiu- gis Fossa, Antonio Rubino, Enrico Scope-
ra i mesta indagine. . si) si affrontcronna su documenti, atti,
Gliindagati sonol'ex commissarioeidi- jeggie ciroolari cherisalgonoin buana par-
rigenti tecnici del Cap (Consorzio autent- (e 4 elue venti anni fa, quaida la Tarre Pi-
mo del porto di Genova) Fabio Capocac- 1ati fu progettata e realizzaa.
cia, Angyelo Spagyiari, Paolu Grimaldi (in-  Geeando il pin Cotugno { tecnici e i diri-
gegnere capo}, Edoardo Praino. che ave- gantidell’allora Cap, a causadi “negligen-
vano redatto il progetto precontrattuale zg, imprudenzs ed imperizia redigevano
per la costruzione; il presidente e | mem- j| progetto precontrattuale per la costru-
bri della sezione del Consiglio superiore zigne della Torre a cavallo della banchina
det lavari pubblici che espressero parere senza tonereconto dello azioni non arding:
favorevole al progerto Ugo Tomasicchio. rig incidenti sulle strurture quali l'urto de!-
Mario Como, Antonio Rinaldi, Giuseppe ju nyviininanovea. .. 1l progettista Balleri-
Parise; Il progectista Bruno Ballerink: flcol pj é accusato di aver proposto la Torre *in
!mndamre. Giorgio Mozzn. Quasi wittl sono gssenza di qualsiasi procezione®, 1 funzio
ingegner. R i nari ministeriali di aver approvato il pro-
Nelmirino del pm sono finiti ancheida- gerto anche loro senzatenere conto del ri-
tori di lavoro delle nove vittime: I'ammira- ferimenti normativi che imponevano at-
glio Felicio Angeivano e 'ufficisle Paoln tenzione ai rischi di urto. Al collaudatore
Tallone (responsabile del servizio Preven- Mozzo ¢ contestato di non aver “cifettua
ziong ¢ protezione) della Capitaneria di to 0 effertuato con negligenza I'esame
Porto; Giovanni Lettich, ex capo, e Serglo dell'impostazione generaledella progetia-
Morini, responsabile della sicurezza, dei zione strutturale”, All'ammiraglio Angri-
Pilotidel Portoe Gregorio Gavarone, presi- sano, che fu comandante della Capitane-
dente, e Roberto Matzedda, dirigente, del- rizdi Genovae poidellastrutturacentrale

Ll z *ros el el amale aleen 2lla ccmrsn salsecleca otia
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- segue

sua veste di datore di lavoro, & contestato
anche il suo ruolo di capo compartimente
marittimo con gii obblighi di garantire Ja
sicurezza “in presenza di una situazione
di partico!are pericolo costituita dalla Tor-
re nlta oltre 50 metri in vetro e cemento...
priva di qualundgque protezione..ometieva
di adottare le doverose disposizieni atte
ach elininare o Gidarre il rischiodi inciden-
ti". Ad Angrisano é contestaca, infaotti, an-
che l'ipotesi di “attentato alla sicurezza
dei trasporti”.

L L O LA

“,..realizzata a cavallo della
banchinasenzatenere conto
delle azioni non ordinarie quali
I'unto delle naviin manovra...”

SENZA PROTEHIONI
LaTorrePiloli venne
costruitaa filo di
banchina, secondola
procura senza alcun
tipo di prolezione
LA TRAGEDLA
Lancttedel 7
maggio 2013 fa nave
Jolly Nero, peruna ILCROLLD
seriediavarieed La Tarre Plloti
errorl umant, abbattuta da’la nave
urtdinmanovra ala
Tarre Pilati

abbattendola.
Nel crollo morirono
nove persone

IL PROCESSC

fifilone principale s!
échiusoloscorso17
maggiocon la
sentenza di primo
grado per cuisono
stati condannatiil
comandante, it
pilota e altri membri
dell'equipaggio
delia nave

LE CERTIFICAZIONI
Latragediaha
generato anche uh
lerzo filone
d'inchiesta relativo
alle presunte
certlficaziond Facili®
rilasclate dal
Regisiro navale
italiano (Rina), Gli
indagati socno 35
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ILPORTO
Pianotriennale
sonofre
gli obiettivi
Vialiberadal comitazodi
gestione al primo piane

tivo triennale
2017-2019del autorith di
sistema. 'Iregli obisttivi:
portare aterminale
infrastrutture essenzialialla
arescitadella prima realtd
portuale italiana in terminidi
wvolumi, diversificazione
operativae valore
economico; ellicientamento
del processologistico e il
coordinamentocon fa
pianificazione nazionale. Ii
nuovosistema portuale deve,
infatti, wraguardarsicome
portadiingresso dei trattici
nazionalj e internazionali
lungo il corridoio Reno-Alpi
versol'Europa. [l comitatoha
poi approvato 'accordo di
pianificazione per adeguare
la strumentazione
urbanisticadell'arenex
Piaggioe valorizzarlaconun
bandodo emanare entroln
pausa estivada parte
el i cheriy]

A Pl a8 ATL
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Il Secolo XIX

LA CRISIDEL GOVERNO BLOCCA ILPROVVEDIMENTO

Culmv, ultimo treno
peril decreto
“salva compagnie”

L'esodo sara finanziato con le tasse portuali

SIMONE GALLOTTI

GENovA. |l fallimento per
crearelanuovaleggeelettora-
le aiuta la Culmv.

Con il governo e la maggio-
ranza hloccati a cercare un
nuovo sistema elettorale e
I'ipotesi concreta della caduta
del governo a settembre, il de-
creto del ministero dei Tra-
sparti che contiene il provve-
dimento salva compagnie,
aveva la strada bloceata, Ora
che persino Renzi ha garantito
chelesccutivoavravitasinoal
2018, le condizioni potrebbe-
ro essere mutate e il grande
spavento di una crisi sociale
sulle banchine di Genova, si
sta allontanando. «Ora la si-
tuazione & cambiata; c'é pil
speranza» spiega Mario Tullo,
deputato Pd che sta lavorando
per travare uno sbocco al de-
creto: s0periamo su piil fron-
li; ora dobbiamo lrovare la
strada. 1l decreto correttivo @
una via semplice: & subito at-
tuativo. Altrimenti pnssiamo
inserirlo nel contenitore delle
correzioni alla legge sugli in-
terportia. [l clima perd sembra
cambiato in meglio.

Il decreto

{l ministro Grazianou Delrio ci

compagnie - erano rimasti al dei terminal e allaPietro Chie-
palo: I'esecutivosistavainfat- sa. Non solo: per rendere ef-
ti dissolvendo. fettivo il provvedimento sara

I’ultima versione del testo creato anche un fondo. E que-
poggia su due capisaldi: il pri- sto &un capitolocaro aisinda-
moelastesuradell™organico- cati, perché si potrebbe utiliz-
porto”da pgrtem zare anche per i dipendenti
Il secondo¢il sostegno agliin- delle Autorita portuali. Enrico
centiviperaccompagnareica- Ascheri, responsabile porti
mallialla pensiove. Il “comma della Filt Cgil, lo ha ribadito
15 bis™ prevede chel'Autorita durante unconvegnoorganiz-
disistemnaadottiun pianodel- zatodalsindacatosulle oppor-
I"™organica-porto” dei lavora- Lunita che le Aulorila di siste-
tori, come sindacati e compa- ma possono rappresentare:

gnia chicdono da tempa. Sulla *Perché & necessario un Fi-
base di questi nurneri che rac- (3Mbio generazionale anche
coglieranno i dati dei dipen- dentro gli enti» chiedendo al
denti dei terminal, dei camalli Presidente dello scalo, Paolo
e degli articoli 16, le Signorini, di fare presto per la
adotteranna i piani di inter- NUOVa pianta organica. Il nu-
vento: formazicne professio- Merounodell'ente hagaranti-
nale eper |a rigualificazione o '@ €he entro giugno sara com-
riconversione del personales, P1€tata. Alla tavola rotanda il

misure di sastegno al reddito console della Culmv Antonio
(«per un massimo di 5 anni») fenvenutihaancheannuncia-

per accompagnare alla pen- tolintenzioncdiaprirel'orga-
sioneelaricollocazione epres- €O agli 85 soci s'[:gc[aln della
so altri datori di lavoros per il E"‘l’l‘.pag“"‘ perc g. é'."] vista
spersonale permanentemen- € Estate tra picchi di lavoro
te inidoneos, Per la Culmv € fric. nel porto i sara molto
questo schema rappresente- lavora. Gilberto Danesi ha an-

_ hunciato che questo sara un

T nats orte i e anno cecord perl Vie i Geno-
menti «'Autorita di sistema Ya€chesieaggiuntanegiiulri-
portuale pud destinare una M §iomi anche quaiche nave
uota, non eccedente il 15%, dirottata a Voltri-Pra’ per lo
elle entrate derivanti dalle Sciopero dei portuali spagnoli

sta pravando in tutti i modi, tasse a carico delle merci im- She lottana contro il tentativo

malascttimana scorsaitenta-

barcate e sbarcates, Il provve- diriformadi Madrid. E perevi-

tivi di far approvare il decreto dimento non riguarda solo Ja f37€ che anche a Genova fini-
correttivo della legge di rifor- Culmv, masiapplicaanche aj 52 12 pace sociale, Signorini
ma portuale-checontienean- [avoratori dellc imprese degli Promette che spingera perché
che le misure di sostegno alle articoli 16 18v: ai dipendenti || decTeto diventi realc.

viww themeditdegrapl it
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Il Tirreno

>

NOGARIN A 2 ANNI DALL'ELEZIONE

«Non correro
aRoma o Firenze
mi ricandido qui»

di ALESSANDRO GUARDUCCI
E sattamente tre anni fa, Filippo Noga

""-?j

- L : ¥,

1 sindaco Nogarin durante [ntervista [Repattl)
rin conquisiava Palazzo Clvico, per 70 -

anni roccalorie rossa. ng Lrascorsi

viia di mille giorni dal suo insediamento, &

‘accasionc per fare un bilancio dell’attivitd

dell'amminisirazione pentastellata cercan-
do di capire che cosa b stato realizato e co-
sano. B INCRONACA

L’INTERVISTA » TRE ANNI DA SINDACO
Nogarin: Firenze, Roma?
Macché, io mi ricandido

«Sono impegnato in un piano per la citta che richiede un periodo medio-lungo
E’ un progetto che travalica questo mandato e che portera molti cambiamentix»

saltamente tre anni [a,

di ALESSANDRO GUARDLICC
Filippo Nogarin - candi-

[4
dato a sindaco del Movi-

menin 5 Stelle - vinceva il bal-
lottaggio con il candidato del
Pd, Marce Rugger, ¢ conqui-
stava P’alazzo Civico, che per
70anni era stato una roccalor-
1e rossa. Una viuoria per certi
versiimprevista, la cui risounan-
za ha superato gli angusti con-
fini cittadini Lanto che Livorne
& linita spesso e volenderi al
cento del dibatdiw politico na-
zionale. Oggi. trascorsi piu di
mille giomi dal suo inscdia-
mento, & Foccasione per fare
un  bilancio  deli’auivivd
dell'armministrazione  penta-
sicilata cercando di capire che
cosa & stato realizzato rispetto
al programma eletiorale e co-
sano. Edicapire qualisono gli
obiettivi che Nogarin si prefig-

10/6/2017

ge di raggiungere nella secon-
da parie delmandatw.

Sindaco Nogarin , |a sua contra-
rietd alla realizzazione di un
nuovo ospedale a Montenero &
stata probabilmente I'arma vin-
cente alle elezioni comunali del
2014. Ba da allora non & succes-
so pii nientes lej aveva propo-
stounespadale ristrutturateln
viale Alfieri e invece & tutto fer-
me.

«Intanto il no all'ospedale a
Montenero |'abbiamo rispetta-
w. Pol, per fare il passo sucees-
sivo. c'e bisogno della Regio-
ne. che invece continua a sfug-
gire: se domaitina l'assessare
Saccardl mi chiama lo sonc
pronty ad andare subito a Fi-
renze e a definire un nuovn ac-
cordo per ['ospedale di Livor-
no. Da parie noswra ' la mas.-
sima disponibilith ma non sl
puh eerio inenlpare quesia
gmm;nisuazionc per le scelie

shagliate, 12 responsabilita
non & nostra. Comunque nen
sitrattadivincere o di perdere:
qul c’® bisogno di mettere al
centro il miglioramento per i
cittadini dei servizi alla salu-
(1N

t'imprassione, pard, & che stia-
te recitando una parte per non
fare nulla: Ia Regione dice che &
disposta a fare un nuove accor-
do di programma ma non con-
voca maij il tavolo mentre #l Co-
mune dice di essere uscito dal
vecchio accordo ma in realtd un
atto in tal senso non esiste. In-
somma, sitamo allostallo,

aNu, I cuse non stanno cosl.
La nastra volontd politica &
chiara, Ma la gara per I'ospeda-
le a Montenero si & conclusa
con una aggludicazione prov-
visoria. Percib da pante della
Regione ci vuole la forza di re-
cuperare I'onestd intellettuale
per dire che quel progeuto non

andava bene per il 1erritorio ¢
dunyue per cancellarlo. o so-
no disponibile al dialogo e so-
no pronto a farc un nuovo ac-
cordo ma prima va formal-
mente chivso il precedente.
Naonsitratta didare rolpe o e-
sponsabilith: la sitvazione &
questa, punto ¢ bastas,
Maaliora perché non la va bena
lipotesi, landata proprio sul
Tirreno da Stefania Saccardi, di
realizzare parte del nuove
ospedalealiex pirelli?
[0 non dico no o ). Dico che
voglio essere propositivo, per-
cid mettiamoci a un tavolo ¢
cerchiamo una soluzione. Pro
babilmente faremo un buon
lavore e non escludo nessuita
E)mcsi a priari mpoenante &
ialogarcs.
Appena elatto, lel ha ansuncia-
to che a Livorno avrebbe fatto
la rivoluzione: forse 1'unica co-
sa rivoluzionaria fatta finovari-
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-segue

guarda "Aamps.
oS}, &stata una scelu rivoluzo-

naria rispetto al passato. Non
volevamo sollanto salvare I'a-
zienda ma riuscire anche a
renderla cificiente. In passato
sl erano messt del toppini alle
vuragini che pol si ricreavano
Noi siamn inveee andari a cor-
reggere un modcello che gene-
rava debiti su debiti: abblamo
curato Aamps con il concorda-
to preventivo in continuith
Credo che auesla decisione
possaessere di esempio per al-
trecamminisurazions-,
El'azienda comesta oggi?

«la vicenda poteva prendere
mille picghe, & stato un compi-
to molto difficile. Ora posso di-
re che & anda bene e che &
stata la scelia giusta. Thenefici
non ci sono stati solo per
Aamps, ma anche perilavora-
tori chie hanno la sicurezza di
tavarare in un'azienda pii soli-
da e peri cittadini che usulrui-
scono di un miglior servizic ¢
chea breve vedranno ridurnei
custi sulla Dolleia, Se nun
avessima agito cos), ineffi-
cienza azicndale avrebbe con-
tinuato a provocare un debito
che sarebbe staw pagato dal
cittadinn. In questo modonos
Ma i sacrificl sono statl chiesti
alle aziende creditrici di Aznp-
[ 3

«] creditori ci hanno un po' ri-
messo ma & da dire che il con-
cordata & stato chiusa con per-
centuall strabillanti In loro fa-
vure, Abbiwmo avulo la fors
di chiedere maggiori sacrifici
ai grandi debitord. come le ban-
che, mentre | piccoll hanno ri-
messo meno: In caso di falli-
mentn di Aamps avrebbero ot-
tenuto al massimo il 15%: delle
loro spettanze, mentre con
questo concordato [a percen-
tuale minima & dell'84%..

Lei ha promesso ailivormesiche
chiuderd I'mceneritare: lo fard
davvero?

«Cerio che 9. Abbiama cam-
biato le polidche ambientall,
per esempio con il porta a por-
ta. ¢ in questo contesto va ad
inscrirsi proprio la chiusura
dell'Inceneritore, che & stata
scritta anche negli autdel con-
cordatn. Ho detto che lo spe-
gneremo nel 2021 per cvilare
che la cittd vada a incenerire
alirove | rifiutl, un gesto che sa-

rebbe siato ipocrita. Quest an-
ni cl serviranno per reallzzare
le condizioni necessarie alla
benifica, quella che ho defini-
to "operazione pratino”, e per
far s1 che cld avvenga senza
chesia economicamente trau-
matico per i cittadini. Con
AQImps risanata ¢ con una nuo-
va politica aziendale, si pub fa-
re. Dal 2018, infatt, ¢f sard un
rogressiva calo del costo del-
; tariifa per citadini e azien-
O,
E sempre convinto che turismo
e commarcio slano del volanl
per il ritancio economicn?
«5), pils che mai. 1'area merca-
tale, Tcr esempio, & bellissima
evopliamo valorizzarla, sia per
livornesi che per § wristi. Per
questo stiamn lavorando ad
un progetio di iqualificazione
complessiva d’intesa con i
commerclant del mercato co-
perio, di piazza Buontalend ¢
di piazza Cavallotti. In quesio
contesto si inserisce il comple-
10 rifacimento di via Grande:
non parle solu di viabiid ma
anche di restyling dei poitici e
di miglieramento degli arredi
Un chilometro di strada cam-
bierd volio entro la fine del
2018. Vogliama far rivivere it
centro storico, questo & il senti-
mcnio che guida la nostra atii-
vitdn,
H Mercato delle Vettovaglie &
bellissimo, ma ancora poco
ts:;.mtmm per le sue potenziali-

«Per [l mercato coperte c'é
grande fermento progeuuale e
ci sono state anche delle mani-
festazioni di interesse: su tutie
c'¢ quella di un imprenditore
livornese che, con un’associa-
zlone temporanea di imprese,
vunle sfruttare § tre piani del
mercatas,

Echid?

«No, il nome non posso dirlo,
Perd passo dire che lidea &
quella di destinare il seminter-
rato alla ristorazione con i tipi
ci piatti livornesi. [l piano terra
continuerd invece aospitarele
attivith al dostaglio olire che
spazi per aperitivi o spuntini
mentre il plano superlore &
pensato come occasione di in-
contri e avvenimenti cultorali
o corsi di cucina. (Questa visio-
ne non & violenta come quella
del Mercawn dl Firenze, dovele

aulvith del plano superlore
hanno praticamente “ucciso”
i radizionali banchi. Noi vo-
gliamo uno sviluppe armonio-
50, una integrazione, perché il
nostro mercato & I'esemplo
sita biello di centro commercia-
e: i banchi della vendita al det-
taglio del pesce sone uno spet
Lacolo che da solo dovrebbero
attrarre Uinteresse del tugdstas,
Non crede che i suoi continui

“comtenziosi” con
cano per indebo-

re Livorno?

«Ma io non & che discuto per
spititn di polemica. lodicoche
la cittd non pubd essere estro-
messa da clo che awiene in
porte, Ly faccio un esempio di
cui & 2 discusso di recente,
ciot la banchina cletirificata
la Speralling, ndr) IERNIGELD
ha realizzaio questa
nprra di grande importanza
e non ha uguali in altri porti

italiani. Bene. Poi perd succe-
de che nessuna nave @ In gra-
dlo di uiiliczare questa struu-
ra, perché non sano pronte, ed
¢ cid che accade propric qui.
Ora mettiamo cheilsindaco di
Livorno non sia Nogarin, ma
unn brava, hello ¢ simpatico ¢
che sia stato capace di ridurre
l'inquinamento grazie a una
nuova politica ambientale.
Peccato che in porie 500 navi
siano 'equivalente di 14 mila
autn per quanto riguarda le
emisslon] atmosferiche e che
questo faccia svanire § cisuliati
ottenuti dal sindaco. [lo fato
quesio csempio per dire che
questi due mondi, il porto e la
cittd, devona ubbligatoriamen-
1 dialagare. 1 mici soun dati
veri: le scelte compiute sul por-
Lo ricadono sulla citta. Per que-
sto | governl devono armoniz-
zarsi: non il dominio di uno
sull'altro, ma il dialogo parite-
tico tra due soggeiti che convi-
vono sullo slesso territorios,

Dungue lei insiste per entrare
nel comitato di one
geli’ Autont: dopo
che 8 presidemte ha gla
bocclato asua candidatura.

«Guardi, su questa cosa deva-
no spiegarmi perché a Genova
eTricste lincompatibilitd non
esiste. Ho letto le delibere di
quelle Autoritd Purtuali ¢ ho
studiato i curricula dei candi-
dati ¢ non ho wovato nulla che

glusufichi perché Nogarin o
Cozzolino, sindaco di Civita-
veechia, debbano stare fuori
dal comitato di gestione. Dun-
que & una guestione politea: i
sindaci del M55 non oitengo-
ne cib che invece siescono ad
avere | sindaci del Pd. Perché?
Lo chicdo al ministro. Questa
non & una battaglia personale
ma guedla di un sindaco in rp-
presentanzadella siacitthche
vuale lavorare insieme al por-
to. {Intante Nogarin ha presen-
tto un rcorso al Tar suila vi-
venda, ndr)».
& saltato I'accordo sulla legge
elettorale e non si sa pid se in
autunno andremo a votare per
le Politiche. Qual & il suo giudi-
za?
slo crede che “una migliore
lepge possibile” non esista e
che comungue si arriverd a
una nunvalegge elettomle. An-
che perché il nosutro Pacse ha
hisogno di avere risposte che
con Matteo Renzl e gli altri pri-
mi ministri non ci sono state,
Questerisposte le chiedono gli
italiani, non Nogarin..
C'4 chilavedalnlizza perRoma
rAssulutarnente no. E' fuorida
ngnipossibilits.
Ma nei suoi pensier] cé Mdea di
una candidatura a presidente
della Regione?
«Nb (7 rirle, ndr). To sonn ilmpn-
ato in un progetto per la cit-
lganchc richicgc :fﬁ pcggdo me-
dio-lungo. &' un piano che tra-
valica questo mandato. Sto fa-
vorando a politichie che guar-
dano pii1 avanti. In questo con-
testo le politiche reglonali pos-
suno condizionare lo sviluppo
della nostra citth, per queste
serve un dialogo costanie con
la Regione e mi auguro che In
futuro possano essercl interlo-
cutori diversi dagli atiuali che
metano al centro della loro
azionc anche gli intcressi del
nostro lerritorio-.
Quindi & intenzionato aricandi-
darsia sindaco nel 20192
53, perd vediamo: ne riparlia-
mo 2 un anno, Nellulimase
duta di giunta ho chlesto agli
assessori di lavorase alle priori-
14 che devono essere portate a
Lerming entro la fine del 2018:
sono venutl fuort 23 punti che
renderanno pitt visibile, una
valta concretizzati, la nostra
azionc amministrativas.
CMIHCLIUZHME REEKTATA

RASSEGNA STAMPA



Il Tirreno

ECONOMIA DEL MARE » IL

Orail porto ha davvero
bisogno di correre

a continue prese di posi-

zione del sindaco Noga
rin sul tema portuale, non ul-
tirma guella sulle pecessith di
un Porto "green”. che siscon-
trano con una palesc man-
canza dl conoscenza del pun-
ti di forza del nostro porio,
punita di dlerimento in Tialia
per lo sviluppa di un proget-
Lo industriale di filiera sull'v-
so del Gas Naturale Liquefat-
to, e scalo portuale all'avan-
guardia nel campo della digi-
talizzazione delle procedure
legate al traspeno dl merci e
persone.

Come a voler rimarcare il
fatto che tra le sconfinate
competenze del nostro Pri-
mo Ciuadine viasia anche la
conuscenza delle wmalielie
portuali e lagistiche, Nogarin
si muove in modo scompo-
sto alla ricerca di un posto
nel Comitato di Gestlone
dell'Avtorirh di Sisterna Por-
tuale, dopo esscrsi in passalo
candidato a presicdere I'Isti-
tuto Musicale Mascagni, a di-
rigere la Conferenza d'Area
Vasta della Sanita, palesando
inmodo slactialo questa pre-
sunta onniscienza che non si
capisce bene In quali ambiti
egE avesse esercifalo prirma
didivemtare Sindaco.

I nquesti giorni assistiamo
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Allavoro
nel terminal
contalner
InDarsena
Toscana

1l Pd di Livorno non inten-
de entrare in dispute tipiche
della vecchia politica, quelle
che guardavano solo a mere
rivendicazionl di poltrone fi-
nia sestesse.

Ahhiamn ancora negli oc-
chi le uscite improvvide di

Nogarin contro la Plattafor-
ma Europa per credere che
improvvisamente il nostro
Sindaco abbia maturato una
condivisione per | progetti di
sviluppo dello sculo labroni-
co dal quale tuni noi auspi-
chiamo un notevole ritorno

intermini di sviluppo del ter-
ritoria.

Per I'appunio & questo in-
vece cib che ci sta a cuore:
che il Purto di Livonio cresca
¢ non restf impantanato indi-
namtiche partitocratiche tan-
to careal M3S.

1l presidente Corsinisie in-
sediato da ormai diverse setti-
manc. €i aspettiameo molta
da lui e da una rinnovata go-
vernance che sl Insedl definl-
fviunente una volta per -
le, facendo leva sulle prales-
sionalita di csperti del settore
¢ non di improvvisati tutolo-

i

8 Livarmn ¢ il suo porio han-
no bisogna di correre. Que-
sta @ |'unica nostra priorita: ci
auguriamo che nel piti breve
tempo possibile la governan-
cedell'Autarita diSistema en-
tri infunzionc.

Dal canto nostro ci adape-
reremo Jwr gamntire un con-
tribuiodi idee importante, al-
traverso il lavora che svilup-
peremo In uno specifica
gruppadilavoro politicoche,
lacendo sintesi di competen-
ze ¢ prolessionalila maturate
tra Livorno e Piombino, sup-
porti I'azione dell'Autoria di
Sisterna con spunti ¢ stimoli
castritivi.

Pd Livorno
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COMUNICAZIONE (N ANTEPRIMA '::mgl:cle"l“e' m"‘” i
NOGARIN RITIENE SUA PREROGATIVA Df SINDACO contesa sulta designaziane
PARTECIPARE ALLA GOVERNANCE DEL PORTO. del sindaca nel Comitato di
L'AVISO D RICORS0 E QUASI UN ULTIMO RICHIAMO gestisne porliale. Legg) si

Comitato di gestione, si va al Tar
Nogarin firma le carte del ricorso

sospensiva contro il «niet» dell’ partite le lettere

RASSEGNA STAMPA
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di ANTONIO
FULYL

- LVORND-
CHE AVESS Eiema tattoil sape-
re di uno seoatro paitic-guridico
era chiaro. Ma adesso stamo agli a-
ti formadi. Tert il Comune hanvia-
10 al munistero dedle inlrastrutiure,
al minisiero delle finanze, alla Re-
givne, all’'Autoriia i sistema por-
tuale e al sivdaco Pannundo dd

wwir lanawdmeitlinean

gid per laportualita itationy, sebbe-
nein wna chiove progetuae meno
prundiosa ¢ mcpo costos Su ques
sialincasi eranomossi mchei dne-
st b China Railwayy International
ndl'incontro di iniAo meggie con
Delrio, Ma il loro suspicio, che s
potcasemivm aunatotale collabo-
razicoe tra le istituzioni locali per
andare iwvanli oermente Alla reuhz—
maone, o i -
si delip polem:ca
che 1l ricorse 2l Tar fatamenin
clermina,

: : M. TTESTO del neersa ded Coany-

proprio ricerse A Tar, con tanto di A s

richiesta di suspmu-:-.n, runtru il ::::r;:r?bahﬂml mcﬁ% d‘[’:,
gt a " .

“nict” dd presidente Siefano Corn- molio probubile che le argomenta-

ni alia designuaziope delll'ingegner
Filippo Nogarin ne comitato di ge-
suonc dd!"AdsP. [] rivorso sari in-

zZiopi gluridiche a supportc del ri
corsrm tesine su quinto ba delibe.
ralo I'Anoc @ suo tompo- micate

visio al Tribanale Ammimsirauvo osla alla nomina do sindaci in
Regimate & Firen a2 lunedi prissi- P ¥ "
mo, all'apertura degh ufi. La co- quanto sindaq, se e banno le com

municazone in antepnma det do-
cumenlod minisieri e

[ pud essere anche ltta come un
ulumo richiomo a quello che il tin-
dun Nogarin ha peis vidte ntxadito
di constderarc il proprio dmitto/do-
vere a paslecipare alla “governm-
we” dedl'AdsP. Seil ua™ i Corsi-
ni-cheasuavolta n fascudodel po-
rere del ministro Delrio- noa sard
riurais, am'e prevedibie scatierd
il ricorsn,

QUELLQ the s profila & dunque
un iter pumdioo che potrebbe allun-

gure ulteriormente i temp: dh allesa
dadla "gowernante” del povto: inun

«Mi auguro che
revalgano legge e
uonsenso - ha dichiarato

il sindaco - e che non si

altunghine i tempi per la

governance portuale»

ma Europa, swebbeinvece necessa.
rio uperare m picoa untoma ta le
stz an per dfendereil sognoh-
vorpese & un ouovo porto dei con-
taners. Da Roma & stuto pin volle
ribadito che la piattalforma Europa-

pelenze definite dallalepge ds rafez-
ut ¢ sugli esempi di quanio avve-
nutosian Geneva che a Tricsic, do-
ve 1 sindad delle due attd (ea Trie-
sie anche il presidente della Regin-
ne) sono stal prentamente accclia-
U el comiti di pestione dei parti.
Vero & chie il minisuo Delrio s &
Franuncaldconiro- €10 maargn

menio- mas € watise di woa va-
lutaAone “politica ¢ non giuridi-
™ dlla quale sache i prestdenu
dellz Autoritd i Genova e Trieste
hanno nienuto di non dover chbhi-
gatari amente ollemperare. [nterpel-
lato sul ricorsm, il sindaco Nogann
€ sito tekegralico. aMh oupuro che
prevalgano legge e buonsenso- d

momculoin o, mcheper annug-  omegho, il suo primo “step” batlez-  ha dichiarate- e chenoa s allunghi-
ciazto studio di una revisione del 2o Darsena Europa- rientraira:  goilempi per for pactire davverola
progettodi massima delta piattafir- — progew chel MIT eonsiderastrae  governmee del sistema portuales




Il Tirreno

E3

del futuro: alta tecnologia in riva al mare

Finalmente lo Scoglio

Rt A

Lacarimonta d! Inaugurazione delta Scopila delta Regina (Marzi Pratafote) B PARADISH I CRONAZA

Lo Scoglio della Regina rinasce high tech

Tra un mese traslocheranna inriva al mare i laboratori del centro di ricerca sul fronte delle alte tecnologie

diEnrico Paradisi
® LVORKO

Per anni lo Scoglio della Regina
€ nimasto invisibile, nascosio
da un cancello sharrato sul de-
grado, che poi ha lasciato il po-
sto a lunghi lavori direstauro, ai
ritardi e aghi intoppi burocrstl-
ci.

Ecco. daicri tutto questo & so-
lo un brutto ricordo, perchésié
finalmente restitulto un pezzo
di citth ai Bvormusi. Con linau-
gurazione defla struttura, che
stata dedicata alla mcmorin
delfex comandanie generale
delle Capitanerie di Porto, am-
miraglioc Raimondo Pollastri-
ni, rinnovata grazie a un inter-
vento di recupero deciso nel
2012 dai'amministrazione Co-
simi (fa parte, insieme alla Do-
gana dacqua, del progetto
I%uss}, non si restituisce alia cit-
tasoltanto un edificio storico.

Con le sue forme architeng-
niche di meid Ottocento, rad-
doppinte nel corso dell'inter-
vento dalla nuova ala in stile
quasi razfonalista, si restitulsce
un luogo proictiato nel futur,
in cui s fara ricerca e sviluppo.

Qui infati, wra circa un mese,
traslocheranno i laboratoel del
nuovo polo high tech di deerca
ealte tecnologie. Lo Scoglio del-
la Regina lomera di nuovo a vi-
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vere, regalando al lungomare
anche un nuavo parce pubbli-
co accessibile a tutti: il “Giardi-
no Mediterraneo” con la stama
donata dal maesirn Sandmo
Chia. posta in cima ol lotrine,
nel piazale di fronte al mare.

Dope il taglio del nastro del
sindaco Filippo Nogarin, ac-
compagnalo da Maria Gloria
Giond. vedova di Pollastrini, ¢
dal figll dell'ammiraglio, Mat-
teo e Martina, & stata scoperta
In suo rcordo una targa sull’e-
dificio principale, con ks beoe-
dizione del vescovo Simone
Giusti.

«Opgi si restituisce un luogo
dit cui si riparte per investire sul
fuluro deila citta dove si punte-
ra sull'alta tecnologia e sul ma-
re», ha detio il sindaco, rimar-
cando polemicamente § “mira-
coli della burocrazia™ che ne
hanno [renato L'apertura. «Da
qui possiamio ripartire nel sectto-
re della bluc e green cconomy,
puntando sull'eccellenzm, ha
conclusn,

La ricerea, l'innovazione c la
conoscenza rappresentano ka ri-
cetta vincente per Nogarin, ca-
paci di farci superare la classifi-
cazionedi area di cHsi e im mo-
dello di sviluppo industriale su-
perato. Nel nuove polo si inse-
dieranno 1 cenuwd di ricerca
dellistituto di biotobatica della
Scuola Superiore Sant'Anna, il

Consorzio per il Centro Interu-
niversitario di R-'nlngin Marina
“Bacci”. I'lbimet. il Cnr, il Lam-
ma, l'istituto Tecip sempre del
Sant'Anna, e I'lspra, olur agli
ufficidella Direzione Marittima
dellaToscana.

Commosso e toccante il ri-
cordo di Pollastrini nelle parole
del comandante delle Caplitane-
ric di porio Vincenzn Melone
{accompagnato dal comandan-
te dellaguardia costiera livorne-
se Vincenzo DI Marco) chic ha
tratteggiatn  'entusiasmo, In
slancio con cui I'ammiraglio af-
frontavail suolovero, eil contri-
buto che ha daio alla guardia
custiern: «Ralmondo riusciva a
trasmettere i buoni sentimenti
a itL. era un vuleano di idee, ¢
siamo onoratichela sua memo-
ria rim:mt;u Begata a wni sirutiu-
rache nel 1998 part da unasua
inluizione».

Alla cerimonia, accompagna
ta fino alt'inno di Mamell con-
clusivo dalla fanfara dell’Acca-
demia Navale. ¢ intervenutaan-
chel'assessora Cristina Grieco,
che poriando [ saluti del proesi-
denw Enrico Rossd ¢ della Re-
gione, ha parlato di una ginma-
la «che sa tanto di rinascilas.

Tra gli ospiti invitati atla pre-
midre, oltre lagiunta Nogarinal
complelo imenire i rappresen-
tanza della Provincia c'cra Pie-
Lra Caruso), il scnatore pd Mar-

en Filippd, 1a perfeita Anna Ma-
ria Manzone, il questore Ura-
zio D'Anna, i comandant della
Guardia di finanza Pavlo Bor-
relli, dei carabinier] Alessan-
dro Magro. dei vigili del [uoco
Francesco Notaro. ¢ quello
dell'Accademia Merpaolo Ri-
buffo, il generale Sebastano
Comitini della 2¢ Brigata mohi-
le. Qualche csponente dclla
portuliia livornese con il presi-
dente dell'Autoritd di sistema
Stefano Corsini ¢ il segretario
generale Massimo Provinciali,
Corrado ¢ Tito Neri ¢ Giorgio
Zingoni, amico di una vita e
compagno di scuoladi Pollustri-
ni. Presenza discreta quella del-
la ex assessora Glovanna Co-
lombini, una delle promotric
dell'intervento di recupero. Tra
gli altri il professor Emanuele
Rossi ¢ nelle retrovie ad assiste-
re alla corimonia I'occhio atten-
1o del direwore dell'istituto di
hiotobotica Paole Dario

«Tinalmente avremn  una
piattaforma per la cittad, - ha
spiegato Dario - uno spazio
multo bello che pub rmppresen-
tare un’opporttnith di ereseita
per i giovani livornesi. Quando
vengono dall’estero rimangono
colpid dalla sintes! di lavoro
scientifico, qualita e cumpeten-
za dei nostri mgazzi e dalla bel-
lezza di questo luogo. Un luogon
dove si pud diventare prandi
davveron»
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La Gazzetta Marittima

Pollastrini: Pollastrini:

un piazzale un piazzale
e un ricordo Regina livornese, | ptis alil espo

neali del Corpo, gealui dil suo
comandante ammiraglio ispetiore
Vincenzo Melone, hanno sofenne-
mente intiolan il pingiale interno
alla memoria dell’ammiraglio
Ratnondo Pollasirint. Henno par-
tevipate alla cerunonia il cluster
portualeal completo, conle ptiyalte
moritd civill e mifitari defla cind,
oltre ai jamgliari dell'alto ufficiale
scomparso. Il direttore marittimo
delle Toxcuna contrummiraglio
Vincenzo Di Marco nel ricevere oli
aspiti havelitio asuavoltaricorda.

redufiguradi nnalto ufficiale che ¢

Raimondo Pollastrini stato per tuiti esempio di impegno
LIVORNO - Ur utiv d'u- ¢ capactid professionale.

maggic che va olire la sem- Raimonde Pollastrini, scowm-

phice rievocazione. Cosl iert pario a 68 anni dopo una lunga

duvann alle Scogliv Jelly nulutticr, eru neto o Milano ma si é

A.F. sempre sentiro Ivornese. Dopo aver

(segue a pagina d) ricoperto il pii alto incarico del

Corpo. comecomundante generale
delle Capitenerie, era andalo in
pensione nei 2010, sublio nominato
consighere dellaCorle des Contidt
Firenze.Dagiovancufficiale aveva
ricoperto tncartchi di comando a
Livorno,aGenava, Trieste, Savona
e Viareggio, lasciando ovtingue il
ricorde i una personalitd umani,
attznta alla lepge e capace di uti-
lizzareal meglio i potert del Corpo
perrugginngere i miglioririsuliati,
graiificando anche il personale ¢
gli operatort dei porti. Aveva una
profonda cultura non solo giurid-
ca, appassiondlo studwse di storia
navale, spirito arguto, ha fasciaio
non solo nel Corpe un ricordo
difficile da attennarsi anche nel
temper. Gli abbiamo volwe bene
in tanti perché se I'é ampiamente
meritato.
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L’INTERVENTO
MAXI-DARSENA,
NESSUNO PAGA
PER GLI ERRORI
i SIMONA GHINASS | *

inistra Italiana prende ar-
to defl'enncsimo 1eatring

riguardo be linee di odirke-
70 prospettate per la modifica
del bando rigunrdo sl progetto
farzonico Darsena Europa. Ov-
vern, la montagna pariorsce
Fennesimo topolina.

Dalle perplessita passiamo Ib)c
o allo sgomento o alta rabbi
per un quadro che si icompone
negli ubieutivi durante uma lewu-
ra artenta frabe righe. Ora 2il mi-
nistro Del Rin a dettare il passo,
attraverso  Corsini, presidente
dell'Autorith di sisterna Livor-
ne-Piombino. Ci smge subito
unad domanda se qualcuno si
prenderd Ie responsabilith per
gli errori procedurali e stratepici
che hanno fatw perdere duean-
ni.

La stesura di un nuove bando
avra tempd lunghl e cib servirh a
coprire una contrazlone eviden-
te del progetto che non lascerd
scampo ad equivoci. Non di-

mentichlamoci che Livornonon
rientra pelle vie suategiche twim-
merciali con 'erente come det-
to dello stesso Gentiloni. presi-
dente del Consiglio, nel recente
viagglo InCina, “promuovendo”
Genova e Triste come porti sul
quale puntare per queste rote
commerciali escludende il no-
stro porto. Nello stesso 1einpo
Im-ndiumu atto ddllo swpore di
nricn Rnssi, presidente della
Regione Toscana. Proprio Rossi
che ha cavaleato il progetio Dar-
sena Buropa nella sua campa-
1 elettorale ded 2015 nelle fila
el Pd. non si & mai accorto di
3ucstc problematiche in quest
ue annit Slamo fortemente pre-
occupaid che it Porto di Liverno
E:m restare intrappalato nodla
it del quadro attueale senza
possibilita di sviluppe, che per
nol & prioriario dal punto divi-
sta occupazionale e di rilancio
ceonomico di una cittd,

Speriamo di sbagliarci ma nel
fratempo valuteremo anche fa
possibilita di ani parlanmentari
pert far emergere le responsabili-
ta degli crrori ¢ le modalita tem-
porali di realizzazione del ban-
do corretto e deisuoi contenuri.
*rocrdinatrice della federaz ane
lvornese di S nistra ltal.ana
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Darsena Europa, da sogno a realta
Lo studio dell’universita di Trieste

La Regione ha affidato il lavoro al professor Vzltono Torbzanellz

i ANTONIO FULVI

- UVORNO -

PIATTAFORMA Europa, oppu-
re piil realisticmente Dursena Fu.
Tope; ln over-cipacity orm scgna-
Tata da tutts ghi espexts ned settore
dci contenitori pudinadere acgn-
tvamente sul “sogno” livornese?
Matre al MIT si studiono even-
tuali correttivi al progetto di ma:s.
sima livornese - gid sonio tro da
pid pard e la cui @ staa pid
volre rinviam - Ia Regione Tosca-
na ha affidato a un aoto docente
upiversitano dell'ateneo di Trie-
u il professor Virtorio Torbia-
, un articolato studio sul docu-
menlo della gara e sulla realid in
cui il nuove porto dei conteniton
dovrebbe calarsi. Uno studio che
sard presentato entro pochi glorm
e sul quale il professore haaccena-
to di rispondere ad alcune nostre
domande in anteprima.
Professore, lei ha studiato il
rapporto l’ild'liofvd:ﬂ del

un 7
«Sovracapaciti e mancato coordy-
nanento delle politiche di investi-
mento tra port hsnno <eato uo
contesto di abta rischiosivh L'alto
Tirrenonon sembralibero da que-
stirischi. In paricolare per Livor-
no datz non sufficacntomente soli-
di pltre alle incertezze sui flussi
hano fatto pensare s un livello ds
rischio notevolmente inferiore a
]quelln razonalmente attribusbi.
£,

Pﬂunovum anchaigran-

diinvestitoricinesi a dirsiinte-
ressali.

«Ovviamente pud essera :mdhe
unastrategia deflinvestitore coat-
mird prevalentemente dalllinse-
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LA PROSPETTIVA ll professor Vittorio Torbianelli dell'Universita di Trieste

I SUGGERIMENTI

uHo proposto

alcune idee di strategie

per la migliore realizazione»

dizrn in un paese straniero, in
una prospetova h rete di lungo
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La Nazione LI

LACITTA'IN VETRINA

Italiam, acculturati e crocieristi
Ecco 1 turisti che scelgono Livormo

I dati raccolti dall ufficio comunale: ‘Una media di due pernottamenti’

Gli alberghi

Le strutture ricettive sona
scarse rispetio ai grandt
evenli intermazicnall, ma
turisti pernottanc ura media
di due nottl. Buen risuitato

Circuita virtuoso

Si stanno sviluppanto tutla
una serie dl alternative
extrolberghiere,
specialmenta gli «Air b&b»

L'identikit

Spessa Liverno & una shocco
verso le grandi citth d'arte,
ma in molli la scelgano per il
mare e le sue bellezze

Grandi eventi

Dalla Setlimana velica
internazionale passando per
Elfetto Venezla, Cacclucco
pride @ Senso del ridicola

Le navi in porto

Sisona registrale 403 navi di
passaggio nal nastro porta,
in calo Aspetto ad esempio
al date del 2008: eranco 545

La candidatura

{mportante annuncio
dell'assessore Belais:
Livorno si cendiderd Capilale
della cultura per il 2021
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e le distindons e le valutazniom
de} case: speaso ialino & 2 o=
cad cultur st coere croaei-
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PROMOZIONE TRA | BANCH! DI SCUQLA
COME HA RICORDATO L’ASSESSORE BELAIS
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La Nazione

PIOMBINO ANCORA DISAYVENTURE IN ALGERIA PER IL PATRON DI AFERPI E CEVITAL

Rebrab rischia di perdere 1l porto di Béjaia

STANNO punimdo gmgh vnnh
dellimpero di Rebrab in Algmn. Dopo lo
stop all’atracco di una nave caricadi mate-
neprime necessarie per I'atuvita delle fab-
briche Cevital nel paese africano, ol porto
1 Béjia stanno montando alire coltd
per il patron. Va detto che Fapprodo della
Labﬂm dasempre ¢ un punto famo per gll
affari del maggior gruppo algerino che, an
chein considerazione spaa che occu-
pa, ha,nellazona, un monopolio pressoché
incontrastato. Tanto per capire le attivitd

di Cevitnl, con cinque complesst mdustnn-
li, occupanc 140 milametri quadrati, quasi
due terd dell'area portuale. Che rab
vorrebbe anche estendere con la costruzio-
ne di uno stabilimento per la frantumano-
ne di semi oleosi. L'xden noa & nuove. So-
no infuti 8 anni che Cevital combatte per
averei permessi che ostinaizmente il gover-

no gli negiu Oggi siamo arrivay al punto
che 1l presidente mm
Béjaia, Dictlonl Achour sta -3

brab di manipolarei propri operai per for-
zare la mano sulle concessioni. Le mae-

PRESIDENTE Issad Rebrab continua ad
avere problemiin Algeria
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stranze si 50n0 riunite 1n comitato ed han-
no inscenato una manifestazione di prote-
sta temendo di perdere il posto. «bia guale
posto - ha sottolineato Achowr al giornale
I'sa - se ancora non esste la fabbnca che
dovrebbe accoglierlis. Seil patron non ¢ U-
po da abbassare |a gnardiz, si deve dire che
la suz battaglia, questa valta pit che ma, &
in salitaan g eperchéil porto di qua,va?-
ro cuore dell"atuvita del moagzior grup -
gerino, non ¢ l'unico fronte caldo nelll):x)—.m
dodi ferrowagoverno e Cevital. Fi
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La Gazzetta Marittima

Civitavecchia e Barcellona

NELL'INCONTRO DI ESPO PER LA CONFERENZA ANNUALE |

progetti comuni sull’ambiente

| cambiamenti climatici e lariduzione dell’inquinamento neiporti-La
relazione Di Majo sulle collaborazioni a livello del west Mediterraneo

Francesco Di Maje

CIVITAVECCHIA - Espo,
T'Associazione dei porti europei
{European Sea Ports Organization)
ha organizzato a Barcellona, in
Spagna, la Conferenza annmale
2017 "Ports in a changing climaie,
achunging world” prevalenlenente
incentruta su tem di carattere
ambientale ed in particolare sulla
questione di come 1 porti enropei
possano contribuire alla riduzionc

{segue a pagina 10)

Civitavecchia
e Barcellona

dell’ impatio ambientale e nlla de-
carhonizzazione globale, eurnpea
€ nazionale

Per la prima volta it porto di
Crvitavecchia & stato inserito nel
panel della manifestazione con la
presena del suo presilents, uv-
vocato Francesco Maria di Majo,
vhe ha partecipalo all’assemblea
in qualith di relatoe affrontandh
il tema dell'incidenza dei porti
sulla riduzione delle emissioni in
atmosfera.

Per il presidente di Majo la due
ghomi Espuy & st Poccisione per

e | kegami conil presidenle
di Barcel-
ma, Sixte Camiwi 1 ddnchez con

il quale & siata nbadia 1a volontd
e I'impegno o partecipare alla
presentazione di progefti comuni
in ambito enmpeo.

Llussewblkea Espo & un evenie
molto importante per il cluster
muritimoe i portieuropeiinquanio
nella giomata conclusiva, a cui ha
presenzinto aoche 1l presidente di
Majo, c’&statala nzadi es|
mri't(;dcl Pa:]mmmpcompnz
Violeta Bule, Commissario per i
trasporti dell’ Ue: e inoftre Kt Fle-
ckenstein, membro del Parlamenio
europeo e colni che ha fomito un
nofevoleimpulsonli appmvarione
del recente Regolamento europeo
sui servizi portualy, i quali locche-
ranno il tema del ruolo delle Port

nel 2017.
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L'Informatore Navale

Giornata della Marina: festa per Ci-
vitavecchia

Grande partecipazione e tanta curiosita questa mattina in un porto blin-
dato. Il presidente della Repubblica Sergio Mattarella atterrato con l'eli-
cottero all'interno del Forte Michelangelo. Il sindaco Cozzolino:
"Orgogliosi di aver ospitato la cerimonia”. Unita navali visitabili domani
e domenica nello scalo V

CIVITAVECCHIA - Civitavecchia ha risposto con entusiasmo allinvito a partecipare, questa mattina,
alla “Giornata della Marina Militare”. Bandiere tricolore ai balconi dei palazzi di lungoporto

Gramsc, tantissimi cittadini, bambini e famiglie, associazioni; e ancora i ragazzi del Nautico e i piccoli
ambasciatori di pace della scuola elementare Alessandro Cialdi “Ambasciatrice Unicef’ accompagna-
ti dalla responsabile del Comitato locale Pina Tarantino seguiti da un folto numero di alunni della
scuola media dell'istituto Melone di Ladispoli. Tutti presenti in un porto blindato, con sistemi di sicurez-
za incrementati ed un ampio dispiegamento di forze dell'ordine. Qualche problema per la viabilita
all'esterno dello scalo, con zone interdette e traffico deviato. E questo anche per la presenza delle alte
cariche dello Stato, a partire dal presidente della Repubblica Sergio Mattarella, arrivato a bordo di un
elicottero atterrato al Forte Michelangelo e salito poi su Nave [talia per passare in rassegna le unita
navali ormeggiate nello scalo.

“Grazie a Civitavecchia per l'ospitalita — ha commentato il Capo di Stato Maggiore della Marina,
lammiraglio Vaiter Girardelli — questa & una citta di lunga tradizione marinara, sede di un importante
cluster marittimo”. Lo ha confermato anche il ministro della Difesa Roberta Pinotti, che ha sottolineato
la stima e I'affetto dimostrati da sempre alla Marina da parte di Civitavecchia. “E un onore per me e
per tutta la cittadinanza — ha commentato quindi a margine della cerimonia ufficiale il sindaco Antonio
Cozzolino — aver ospitato la Giormata della Marina Militare”. E ha riferito quanto detto dal presidente
Mattarella: “Vista dall’alto Civitavecchia & ancora pil bella”™.
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- segue

“Abbiamo onorato Ia nostra Marina Militare che oggi ci ha regalato grandi emozioni - ha aggiuntc Mat-
teo Manunta, Consigliere Delegato alla Cittd metropolitana di Roma - sono doppiamente felice per
aver rappresentato tutti i comuni del territorio provinciale come delegato della Citta metropolitana di
Roma e dall’altro come civitavecchiese mi fregio di onorare la mia citta. Oggi abbiamo sottolineato
l'importanza del mare, in tutte le sue sfaccettature, risorsa fondamentale per la comunita di Civitavec-
chia, ma anche elemento del quale i marinai sono fedeli interpreti. Il porto di Civitavecchia, impreziosi-
to dalla presenza delle navi della marina, rimane l'orgoglio della comunita, presidio economico e turi-
stico di eccellenza. Oggi tutta la comunita cittadina e italiana si & stretta attorno ai militari presenti alla
cerimonia, con momenti emozionanti e che rimarranno nel cuore”.

Intanto domani e domenica saranno visitabili le unita navali presenti all'interno dello scalo. Domani
dalle 10 alle 12 e dalle 16 alle 19 sara possibile visitare le navi Garibaldi, Carabiniere, Aipino, Palinu-
ro, Termoli ed il sommergibile Romeo Romei.

Domenica mattina dalle 10 alle 12 si potra salire a bordo di nave Garibaldi, Palinuro, Termoli e del

sommergibile Romeo Romei. Dalle 16 alle 19 visitabili Carabiniere, Alpino, Termoli ed il sommergibile
Romeo Romei.
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Il Giornale

La battaglia del grano al porto di
Bari

L'allurme della Coldiretti: { consumatori non conoscone la provenienza di cid che consumano e vengono agevolati i
produttori esteri a scapito di quelli italiani

commenta
L'analisi della Coldiretti & spietata: un pacco di pasta su tre contiene grano straniero come anche il cinquanta per cento del
pane venduto in italia.

Una tradizione, quella del grano, tutta made in Italy €, sopratiutto made in Puglia, messa solto scacco dalle logiche del merca-
to internazionale che hanno creato non pechi malumori tra i produttori italiani. Nel mirino & lo sbarco di grano straniero destina-
to alla produzione di pane e pasta senza alcuna indicazione sull'etichetta della reale provenienza. L'inganng ai danni dei con-
sumatori e la concorrenza sleale nei confronti dei produttori italiani impegnati a garantire qualita e sicurezza dei raccolti sono
cosi in agguato.

"Sonc ben 2,3 milicni le tonnellate di grano duro arrivate o scorso anno dall'estero, quasi la meta delle quali proprio dal Cana-
da, che peraliro ha falto registrare nel 2017 un ulteriore aumento del 15 per cento”, spiega Coldiretti, "una realtd che rischia di
essere favorita dall'approvazione da parte del'Europarlamento del Ceta (Comprehensive Economic and Trade Agreement)
con il Canada che prevede I'azzeramento strutturale dei dazi indipendentemente dagh andamenti di mercato”. "Un pericolo
anche per i consumatori - sottolinea l'associazione - con i cereali stranieri risultati irregolari per il contenuto di pesticidi che
sono praticamente il triplo di quelli nazionali, a conferma della maggiore qualitd e sicurezza del Made in ltaly".

Parole dette, tempo fa, in occasione dello sciopero dei produttori al porto di Bari per fermare le navi straniere con il carico di
grano proveniente dal Canada.

La Coldiretti si appella soprattutto al fatto che non sia presente in etichetta il paese d'origine del grano. Questo non solo non
tutela i consumatori (il grano extraeuropeo non rispetia, chiaramente, le regole imposte dal’'Unione Europea), ma mette allo
sbaraglio anche I'economia italiana e i profuttori di grano. "La mancanza dell'etichetta di origine non consente ancora - conti-
nua Coldiretti - di conoscere un elemento di sceilta determinante per le caratteristiche qualitative, ma impedisce anche ai con-
sumatori di sostenere e realla produttive nazionale e con esse il lavoro e Y'economia nazionale” ha dichiarato ancora in una
nota I'associazione che riunisce i coltivatori.

Coldiretti mette nero su bianco i dati ailarmanti " campioni risultati irregolariper un contenuto fuori legge di pesticidi sono pari
allo 0,8 per cento ne caso di cereali stranieri, mentre la percentuale scende ad appena lo 0,3 per cento nel caso di quelli di
produzione nazionale. Peraltro in alcuni Paesi terzi vengono utilizzati principi attivi vietati in ltalia, come nel caso del Canada,
dove si realizza un uso intensivo del glifosate proprio nella fase di pre-raccolta per seccare e garantire artificialmente un livello
proteico elevato. La sostanza & stata vietato in ltalia dal 22 agosto 2016, entrando in vigore Il decreto del ministero della Salute
che lo annovera tra i prodotti cancercgeni”.

Il governo ha accolto positivamente la richiesta della Coldiretti. In particolare | ministri delle Politiche agricole Maurizio Martina
e dello Sviluppo economico Carfo Calenda hanno avviato ta procedura formaile di notifica all'Unione europea dei decreti per
lintroduzione in lalia dell'cbbligo di indicazione della materia prima per la pasta.
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Stato Quotidiano

GranoSalus “Il grano canadese al glifosate fa rotta su Man-
fredonia”

"A Manfredonia da tre giorni centinaia di autotreni si affrettano a scaricare una nuova nave di granc
(forse) canadese”

Ih: Redasome

Roma, 8 giugno 2017. Il grano canadese al glifosate circola liberamente nei nostri porti, anche in quelli non agibili
{Manfredonia), ma nessuno lo conirolla. li motive? Il Ministero della Salute non sembra aver inserito il glifosate
nel protocollo dei pesticidi da ricercare, sebbene ne abbia vietato |'uso in pre raccolta in ltalia. E quand’ anche ne
disponesse I'esame non ci sarebbero laboratori pubblici in Puglia accreditati a rilevare il glifosate. Paradossale
ma vero! Nel frattempo & scattato il fermo sanitario su molti camion e a Bari & arrivata un’ altra nave dal Canada
moltc pil grande

A Manfredonia da tre giorni centinaia di autotreni si affrettano a scaricare una nuova nave di grano (forse) cana-
dese. Si tratta, secondo fonti attendibili, della HELEN BOLTEN una General Cargo IMO 9427380 MMSI
255805950 costruita nel 2009, battente bandiera Portugal (PT) con una stazza lorda di 15861 ton, summer DWT
25953 ton. Non & cosi grande come quella di Bari, anche perché i fondali di Manfredonia sono limitati & non pos-
song ospitare navi con stazza elevata.

La nave ha fatto tappa ad Oristano dove secondo alcune fonti avrebbe scaricato circa 3 mila tonnellate. Ma insi-
stono molte zona d’'ombra su cui necessitano ulteriori accertamenti. La General Cargo & ripartita il 2 giugno alle
ore 9,18 da Oristano per arrivare a Manfredonia il 5 giugno alle ore 12.23 dove sta scaricando circa 32 mila ton-
nellatel

Il grano della porta rinfuse di dubbia provenienza & diretto ai Silos di Foggia (8000 ton) e Chieti (24000 ton}, dove
viene praticamente miscelato con parte del grano italiano per essera trasformato in semola. Il prezzo pagato o-
scilla tra 23-27 euro quintale. Nella giornata di oggi, tuttavia, & scattato il fermo sanitario su molti camion.

Nel frattempo a Bari stamattina alle 8.06 & arrivata una seconda nave di grano canadese partita da Vancouver il
6 maggio alle 23,24, Si tratta, secondo fonti attendibili, della CBM PARTNER una Bulk Carrier enorme IMO
9764025 MMSI| 538007029 costruita nel 2016, battente bandiera Isole Marshall {MH} con una stazza lorda di
43001 ton, summer DWT 81805 ton.

La procedura di vigilanza sul grano extra comunitario

Il sistema dei controlli in Italia & suddiviso tra diversi soggetti :

la Capitaneria di Porto

I' Agenzia delle Dogane

gli Uffici di Sanita Marittima, Aerea e di Frontiera (USMAF)

La Capitaneria di Porto provvede a verificare che le navi utilizzate per il trasporio delle granaglie siano in posses-
so della necessaria certificazione di sicurezza attestante I’ idoneita al trasporto.

L’ Agenzia delle Dogane effetiua il controllo fisico delle merci e rilascia il nulla osta allo sdoganamento della mer-
ce dopo gli adempimenti sanitari.

Gli Utfici di Sanita Marittima provvedono ad esercitare |’ attivita di vigilanza eseguendo tre livelli di verifi-

ca (documentale, di identita e materiale, ivi compreso il campionamento per le analisi} in modo da accertare la
rispondenza delle merci ai requisiti ed alle prescrizioni previsti dalle normative nazionali e comunitarie.
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- segue

L’ attivita di vigilanza si conclude con il rilascio finale di un provvedimento di ammissione all' importazione o di
diniego, in caso di mancate superamento dei controlli. Ma nel porto (franco} di Manfredonia questa situazione di
diniego per il grano non risulta essersi mai verificata. Almeno negli ultimi anni secondo nostre fonti.

La procedura di vigilanza sul grano comunitario

Nel caso una nave arrivi da un porto comunitario, tutta I'attivita di controllo {doganale e sanitario) viene effettuata
presso il primo porto comunitario cui & attraccata la nave. Mentre I' Ufficio Sicurezza della Navigazione della Ca-
pitaneria di Porto provvede ad effettuare il suo compito come gia illustrato.

11 punto sulla sicurezza alimentare e sul principio di precauzione

Se il Glifosate & stato bandito in ltalia e non pud essere usato in pre raccolta (nel Sud ltalia mai nessuno o ha
usato per questa finalita perché ¢'2 il sole che fa maturare il grana), non altrettanto si pud dire in Canada. Dove
gli stessi canadesi non fanno mistero di usare questo erbicida ~ ritenuto probabile cancerogenac per 'uomo dalla
IARC - per accelerare artificialmente la maturazione. Inoltre, in Canada il limite dei Glifosate & la meta di quello
previsto in Europa.

Cid nonostante le analisi non si effettuerebbero, secondo le tipologie ufficiali individuate det Ministero (tab 21).
Nell’ elenco degli analiti ricercati nell’ ultimo rapporto del Ministero della Salute (Vigilanza e controllo degli ali-
menti — anno 201 5) non c'é traccia del glifosate.

Come peraltro non ¢*é traccia di “Non conformith” nei Residui di pesticidi negli stessi report ministeriali, tra cui non
¢ esplicitato in modo chiare il glifosate. Eppure nel grano canadese ¢’¢! |_o abbiamo dimostrato attraverso le analisi
nella pasta (Test Granosalus). Cio significa che se il glifosate viene ricercato lo si trova. Se, invece, nelle navi
non viene ricercato & impossibile trovarlo!

A chi tocca allora Pattivita di sindacato sul rispetto del principio di precauzione? Se¢ da noi il glifosate & vietato che
senso ha giustificarne I’'uso nascondendosi dietro i limiti europei se nemmeno ¢ possibile certificarli?

Infatti, in Puglia nessun ente pubblico & accreditato per analizzare il glifosate! Né I’ Arpa di Bari, né I’ IZS Puglia e
Basilicata. Come mai questi laboratori pubblici non sono stati mai accreditali? Che ne pensano gli assessori re-
gionali che dovrebbero difendere la nostra salute e la nostra agricoltura?

Che ne pensa a riguardo la Coldiretti invece di fare le gite ai porti insieme alle associazioni dei consumatori?

L’ interesse prevalente dell’ Italia & quello di tutelare la salute dei cittadini o Fimportazione di derrate contamina-
te?

fonte grunosalus
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La Gazzetta del Mezzogiorno

AGROALIMENTARE

IL CROLLO DEI PREZZ

IPRODUTTORIFERMANO I TIR
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Corriere della Sera

Coldiretti, la protesta contro la nave del grano

Prezzi in calo del 48%, nel mirino il frumento straniero. ltalmopa: imporiazioni
necessarie

Per svuotarla, sara necessario riempire 1.600

carmion.

Certo, non bisognera trebbiare: il raccolto

stato gia fatto, dall’ aitra parte del mondo, e

trasportato in italia con una nave che dopo 40

giorni di viaggio & ormaggiata nel porto di

Bari, con 50 mila tonnellate di grano

provenienti da Vancouver, Canada. E il motivo

per cui ieri, in Puglia, & scoppiata la

#guerradelgrano, con tanto di hashtag che

rende pil moderno uno dei lavori piu anlichi,

quello della coltivazione della materia prima

del pane.

La protesta non ha viaggtato salo sui social ma

anche per sirada, con un migliaio di agricoltori,

coordinati dalla Coldiretti, che nel primo giorno

di trebbiatura si sono ritrovati al varco della

Vittoria del porto di Bari. 1l problema é il

prezzo che nella campagna 2016-2017 ha

toccato i livelli pia bassi dal 2009-2010 (20,5

eurc di media per quintale di grano, vale a dire

il costo di due pizze, fino ai 18,7 euro di

maggio). «Un pacco di pasta su tre - spiega

Gianni Cantele, presidente di Coldiretli Puglia

- contiene prodotto straniero senza che si

sappia. |l "grano giramonde” ha contribuito a

far crollare del 48% i prezzi in Halia con perdite

di 145 milioni di euro per gli agricoltori

pugliesi, senza alcun beneficio per i

consumatori, perché dal grano alla pasta i prezzi aumentano di circa il 500% e dal grano al pane
addirittura del 1.400%. In Canada, poi, sono usate 99 sostanze attive vietate nella Uen.

Gli industriali, perd, non ci stanno: per ltalmopa «le importazioni di grano sono indispensabili per
ovviare al deficit quantitativo del raccolto nazionale rispetio al fabbisogno dell’ industria». E per Aidepi
«non ¢' & nessun inganno nei confronti dei consumatori perché |e etichette della pasta sono conformi
alle normative vigenti». «E anche sulla sicurezza alimentare - aggiunge Margherita Mastromauro,
presidente della sezione agroalimentare di Confindustria Bari-Bat e titolare del pastificio Riscossa -
nessun problema, perché quando il grana viene imporialo si applicano le norme ilaliane ed europee per
i residui di fitofarmaci e i controlli non mancano».

La soluzione? Per Colomba Mongiello (Pd), componente della Commissione Agricoltura della Camera,
«la Ue deve decidere rapidamente sulla certificazione della pasta Made in Italy e la formazione del
prezzo della materia prima deve avvenire con maggicre trasparenza con la Cun, la Commissione unica

nazionale del grano duro, da istituire in Puglia, a Foggia, capitale del grano. Dove la crisi si fa pid
sentirex».

Michelangelo Borrillo
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Il Nautilus

Visita del Direttore Marittimo della Puglia e della Basilica-
ta Jonica a Brindisi

BRINDISI — Il Direttore Marittimo della Puglia e della Basilicata Jonica, il Contrammiraglio Giuseppe MELI,
ieri in visita istituzionale presso la Capitaneria di Porto di Brindisi.

Accolto dal Comandante della Capitaneria di Brindisi, il C.V. (CP) Salvatore MINERVINO, il Direttore Marit-
timo ha incontrato il personale radunato in assemblea, esprimendo apprezzamento per I'attivita svolta dagli
uomini e le donne della guardia costiera che svolgono con passione e sacrificio i tanti compiti istituzionali a
tutela della salvaguardia della vita umana in mare e dell'ambiente.

In occasione della visita, il Contrammiraglio ha voluto, inoltre, salutare i rappresentanti dei servizi tecnico-
nautici, evidenziando I'impoertanza dell’autorita marittima nel territorio e la necessita di una continua profi-
cua collaborazione delle parti per la valorizzazione del comparto portuale e perla risoluzione delle proble-
matiche socioeconomiche locali.

La visita & proseguita presso 'Ufficio Locale Marittimo di Savelletri dipendente dalla Capitaneria di Porto di
Brindisi. Il Contrammiraglio Giuseppe MELI, nativo di Termoli, ha assunto il comando della Direzione ma-
rittima di Bari il 13 marzo scorso lasciando quella di Ravenna.
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Corriere Marittimo

Taranto, al via la costituzione dell'Agenzia del lavoro

TARANTO - L'Autorita di Sistema portuale del Mar lonio ha ricevuto il via
libera da parte del ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti — Dire-
zione Generale per la Vigilanza sulle Autorita Portuali, per la costituzione
della nuova Agenzia per la somministrazione del lavoro in porto e per
la riqualificazione professionale che, a partire da quest'anno, si dovra far
carico della riqualificazione e rioccupazione del personale in esubero. In
tutto 520 addetti, attualmente in mobilita dopo la fine della cassa integra-
zione a dicembre 2016, della societa Taranto container terminal che dal

giugno 2015 & stata messa in liquidazione dai suoi azionisti tra cui la
compagnia Evergreen.

L’agenzia del lavoro per Taranto, insieme a quela di Gioia Tauro e stata

approvata dal governo a fine anno dopo la bocciatura della commissio-
ne bilancio della Camera.

L'AdSP del Mar Ionio con una nota a firma del presidente Sergio Prete in-
forma "di aver ricevuto la nota con la quale viene partecipata lintesa previ-
sta dall'art. 4 co. 1 del D.L.29 dicembre 2016, n. 243, convertito con modi-
ficazione in legge n.18/2017, propedeutica alla costituzione dell'Agenzia.

Alla luce di tale intesa, I'Autorita di Sistema Portuale del Mar lonio acquisi-
ra, durante la prossima riunione del Comitato di Gestione, prevista per il
20 giugno, apposita Delibera al fine di procedere alla costituzione e a dare
concreta attuazione a quanto previsto dalla norma promossa e promulgata
su impulso del Ministro per la Coesione Territoriale e il Mezzogiorno, Clau-
dio De Vincenti.
Nei prossimi giorni sara individuato FAmministratore Unico della suindicata
Agenzia, selezionato a seguito di procedura ad evidenza pubblica.
Subito dopo la costituzione e la strutturazione dell’Agenzia sara attivato un
apposito tavolo di lavoro con la Regione Puglia per tracciare e definire i
percorsi formativi che i lavoratori dovranno seguire ai fini della riqualifica-
zione professionale e della ricollocazione presso le imprese operanti in
ambito portuale.
L'’Agenzia avra lo scopo di sostenere 'occupazione, accompagnare i pro-
cessi di riconversione industriale delle infrastrutture portuali e evitare gra-
ve pregiudizio all'operativita e all’efficienza portuale, tramite attivita di sup-
porto alla collocazione professionale dei lavoratori iscritti nei propri elen-
chi”.
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Il Nautilus

Porto di Taranto: pronti alla costituzione dell’Agenzia per
la somministrazione del lavoro

o
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TARANTO - Si comunica che, in data odierna, & pervenuta la nota del Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti — Direzione Generale per la Vigilanza sulle Autorita Portuali, con la quale viene partecipata I'intesa
prevista dall’art. 4 co. 1 del D.L.29 dicembre 2016, n. 243, convertito con modificazione in legge n.18/2017,
propedeutica alla costituzione dell'Agenzia per la somministrazione del lavoro in porto e per la riqualificazio-
ne professionale (transhipment).

Alla luce di tale intesa, I Autorita di Sistema Portuale del Mar Ionio acquisird, durante la prossima riunione
del Comitato di Gestione, prevista per il 20 giugno p.v., apposita Delibera onde procedere alla costituzione e
a dare concreta attuazione a quanto previsto dalla norma promossa e promulgata su impulso del Ministro
per la Coesione Territoriale e il Mezzogiorno, Prof. Claudio De Vincenti. Nei prossimi giorni sara individuato
I'Amministratore Unico della suindicata Agenzia, selezionato a seguito di procedura ad evidenza pubblica.
Subito dopo la costituzione e la strutturazione dell’Agenzia sara attivato un apposito tavolo di lavoro con la
Regione Puglia per tracciare e definire i percorsi formativi che i lavoratori dovranno seguire ai fini della ri-
qualificazione professionale e della ricollocazione presso le imprese operanti in ambito portuale,

L'Agenzia avri lo scopo di sostenere 'occupazione, accompagnare i processi di riconversione industriale del-
le infrastrutture portuali e evitare grave pregiudizio all’operativita ed all'efficienza portuale, tramite attivita
di supporto alla collocazione professionale dei lavoratori iscritti nei propri elenchi.
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The Medi Telegraph

Taranto, il 20 giugno via all'Agenzia

Genova - 1l Ministero delle Infrastrutture e dei Trosporti, direzione Generale per la Vigilanza sulle
Autoritd Portuali, ha inviato la nota con la quale viene partecipata I'intesa prevista propedeutica alla
coslituzione dell’ Agenzia per la somministrazione del lavoro in porto e per la rigualificazione
professionale (transhipment). L’ Autorita di Sistema Portuale del Mar lonio acquisira, durante la
prossima riunionc del Comitato di Gestione prevista per il 20 gingno, scrivera la delibera per
proccdere alla costituzione ¢ a darc concreta attuazionc a quanto previsto dalla norma. Nci prossimi
giorni sard individuato I' Amministratore Unico dell’ Agenzia, dopo la procedura ad evidenza
pubblica. Subito dopo Ia costituzione e la strutturazione dell’ Agenzia sard artivato un apposito
tavolo di lavoro con la Regione Puglia per tracciare e definire i percorsi formativi che i lavoratori
dovranno seguire ai fini della riqualificazione professionale e della ricollocazione presso le imprese
operanti in ambito portuale.
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Gazzetta del Sud

Contro I' accorpamento di Messina-Milazzo con Gioia Tauro il presidente Crocetta chiamato a
difendere |' autonomia dello Stretto

Porti, non resta che il conflitto di attribuzione

Tra la Regione siciliana e lo Stato. Ma il governatore deve assumere ora le sue decisioni

Lucio D' Amico Messina Si & arrivati al punto

di svolta.

Al bivio oltre il quale non ci sono altre strade

da percorrere, altre soluzioni fumose, altri

tentativi di giocare allo scaricabarile. O si

difende con i fatti I' autonomia dello Stretto, e

del suoi porti - quelli di Messina e di Milazzo -

oppure ci si rassegna ad un accorpamento -

quello con Gicia Tauro - nato gia malissimo e

che rischia di finire ancor peggio, con

conseguenze oggi difficiimente immaginabili

per il territorio e |I' economia della Citta

metropolitana di Messina.

E il punto di svolta & I' annunciato conflitto di

attribuzione tra Stato e Regione siciliana. «H

conflitto di attribuzione - si legge nei testi - si

verifica quando i soggetti in conflilto

appartengono a diversi poteri dello Stato... |l

conflitto pud investire situazioni in corso, ciog

gia verificatesi, oppure pud precedere il

verificarsi di siluazioni concrete, disculendosi

cosi di situazioni future possibili nel

verificarsi... Sui conflitti di attribuzione decide

la Corte Costituzionale»,

Tutto & nelle mani del presidente Rosario

Crocetta. E lui che aveva preannunziato, o

meglio ventilato, nei mesi scorsi, la possibilita

concreta di sollevare il conflitto di attribuzione

sulla vicenda dell’ accorpamento di Messina-Milazzo con I' Aulorita di sistema portuale del Tirreno
Meridionale guidala da Gioia Tauro e composta da tutti gli altri porti calabresi. Un conflitle di
attribuzione tra Stato e Regione che si giustificherebbe, come aveva evidenziato lo stesso Crocetta nel
corso di una conferenza stampa svoltasi a Palazzo dei leoni (sede della Citta metropolitana di Messina),
per il semplice fatto che la Sicilia, in virtQ di questo accorpamento, avrebbe danni incalcolabili per la
perdita di due importantissimi porti siciliani, di fallo "consegnalti” ad un' Autorita di sistema calabrese,
appartenente quindi ad un' altra regione italiana.

Crocetta ha sempre sostenuto di non aver mai dato I' avallo alle indicazioni di nomina del nuovo
presidente dell’ Autorita di sistema portuale da parte del ministro dei Trasporti e delle Infrastrutture
Graziano Delrio che, nel caso di Gicia Tauro, ha designato al vertice I' assessore della Regione
Calabria Russo, catanese di origini ma di fatlo trapiantato in Calabria, sia come docente universitario
sia come componente della giunta regionale calabrese.
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- segue

Bene, ora il governatore siciliano deve dire pubblicamente quello che intende fare e sopratiutto deve
farlo con gli atti concreti. Questa situazione d' incertezza é durata fin troppo e le conseguenze possono
essere devastanti sulla programmazione futura dei porti di Messina e Milazzo, e delle preziose porzioni
di temrritario sotto le lora competenze, in un momento nel quale da Palerma sta per tornare approvato il
nuovo Piano regolatore portuale, si stanno avviando le opere di riqualificazione previste per la Zona
falcata e per la cittadella della Fiera di Messina e sono in ballo tanti progetti e investimenti che
potrebbero contribuire al recupero e alla valorizzazione del waterfront dello Stretto.

Il 30 giugno scade la proroga concessa all’ Autorita portuale di Messina-Milazzo affidata finora al
commissario Antohino De Simone. |l ministro Delrio aveva garantito, nel corso della sua visita a
Messina qualche mese addietro, che la proroga sarebbe stata fatta slittare fino al dicembre 2017. Non ¢'
& alcun atto concrslo in tale direzione.

Ma non sarebbe neppure sufficiente un provvedimento del genere. La posta in palio & molto pid alta: si
possono sacrificare due porti, con i loro bilanci, con le loro risorse, all' aitare di calcoli strettamente
politico-elettoralistici, volti a salvare ({legittimamente, sia chiaro) il grande porto di Gioia Tauro? Non si
possono trovare soluzioni intermedie che garantiscano, pur in un quadro di stretta alleanza tra le realta
portuali del Tirreno Meridionale, e quindi tra Calabria e Sicilia, la piena autonomia dei porti dello Stretto,
di Messina e Milazzo assieme a Reggio Calabria e Villa San Giovanni? Certo che era possibile trovarle,
e non si & voluto farlo. Cosi come era possibile, se ci fosse stata la volonta politica, inserire nel decreto
di riforma clausole a tutela delia piena autonomia gesticnale dei porti inseriti nell’ Autorita di sistema.
Anche guesto non si & voluto farlo. E allora ora non resta che la strada del conflillo istiluzionale, salvo
clamorosi accordi dell' ultima ora. Ma Crocetta la seguira? E venuto il momento in cui il presidente della
Regione siciliana dica la sua ultima parola.

Con i fatti.
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Gazzetta del SUd

«Si pud ancora salvare I' autonomia dei nostri porti»

«L' intervento di Lucio D' Amico sulla Gazzetta

del Sud ci ha rivelato una prospettiva per noi

confortante. Forse, in dirittura d' arrivo {la

proroga scade il 30 giugno), c' & una residua

speranza di salvare |' autonomia della nostra

Autorita portuale». A sostenerle sono i

rappresentanti di CapitaleMessina. «Per

quanto ci riguarda - affermano il presidente

Pino Falzea e il vicepresidente Gianfranco

Salmeri -, lo ribadiamo da anni, il "matrimonio”

con Gioia Taurc "non s' ha da fare", e per

molteplici ragioni, prima tra tutte lo stato di

crisi sistamica dellc scalo calabrese. Non

siamo noi a dirlo, ma la Banca d' ltalia, nel suo

rapporto dei giugno 2016 sulla grave crisi del

porto di Gioia Tauro. Ci preoccupa il rischio

concreto di marginalizzazione degli interessi

dei nostri porti a causa di una governance

della futura Autorith di sistema portuale

fortemente sbilanciata a favore della Regione

Calabria.

Il Comitato di gestione vedra, infatli, una

marcata prevalenza calabrese, con ben

quattro componenti su sei espressione degli

interessi territoriali d' oltrestretto. Strettamente

collegato a questo & il tema dell’ attribuzione

delle risorse economiche e della gestione dells

aree cittadine di competenza del Demanio

marittimo. £d allora che fare? Come prima cosa - insiste CapitaleMessina - le forze vive della citla,
conirarie all' accorpamento con Gioia Tauro, dovrebbero fare pressing sul presidente Crocetta perché
non dia I' intesa, prevista all' art. 8 del decreto Del Rio, per la nomina di Francesco Russo, né di allri,
alla guida della futura Authority calabro-messinese, bloccando | accorpamento. Se il Governo decide di
imporre comungue un nome, appravandolo in Consiglio dei ministri, senza !' intesa di Crocetta, facolta
che la norma prevede, il governatore potra sollevare un conflitto di attribuzione, che arrivera in Corte
Costituzionale, impugnando la parte del decreto delegato che prevede I' accorpamento con Gicia
Tauro, con alte probabilita che venga cassato dalla suprema Corte. Arrivati a guesto punto, se Crocetia
& convinto della validita dell' autonomia di Messina, questa € I' ultima occasione per dimostrario».
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TempoStretto

politica
Capitale Messina in linea con CMdb: "Bisogna
cambiare i confini portuali”

"Allo stato attuale, |I' area della Fiera,
appartenende al Demanio Marittimo, & sotto la
potesta dell' Autorita Porluale, e risulta
velleitario un ulteriore contenzioso da parte
dell' Amministrazione comunale per ridiscutere
la questione”. Capitale Messina interviene
sulla querelle tra Comune e Authority in merito
alla Fiera.Pino Falzea e Gianfranco Salmeri
non concordano con |' azione del Comune,
perd appoggiano quella di Cambiamo Messina
dal basso: "Non & accettabile che dopo I'
accorpamento della nostra Autoritd Porluale
con quella di Gioia Tauro, le sorti di alcune
delle aree pill pregiate del nostro territorio
siano decise nelle stanze dell' Authority
calabrese. E non si tratta, infatti, solo dell' area
della cittadella fieristica, bensi della
passeggiata a mare, della zona falcata, della
via Vitlorio Emanuele, il lungomare dsl Ringo,
le zone del Baby Park e villa Sabin. in nessuna
altra citta al mondo si accetterebbe una tale
situazione. Riteniamo indispensabile che
prima che si verifichi il passaggio delle
consegne tra Messina e Gioia Tauro, si debba
avviare la richiesta di sdemanializzazione di
tutie le aree del demanio marittimo non
funzionali alle attivita portuali, per restituirle
alla piena titolarita della citta. Ma va fatto
subito, senza perdere ulteriore tempo, per motivi politici e di opportunita. Non crediamo che nessuno,
aldila delle diverse opinioni sull’ accorpamento con Gigia Tauro che noi continuiamo a ritenere
disastroso, possa non concordare con questo principio. E se cosi &, ci aspettiamo che la classe politica
messinese finalmente prenda I' iniziativa".
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Gazzetta del Sud

La richiesia di capitalemessina che teme le conseguenze della nuova autorita di sistema

Sdemanializzare le aree piu importanti del waterfront

«Volutamente non entriamo nel merito della

polemica tra Amministrazione comunale ed

Auloritd portuale sull' apertura estiva della

cittadella fieristica, perché non ne conosciamo

i termini nel dettaglio. Peré qualche riflessione

intendiamo farla». Comincia cosi il documento

di CapitaleMessina: «E indiscutibile che, allo

stato attuale, |' area della Fiera, appartenendo

al Demanio marittimo, sia sotto la potesta dell’

Autoritd portuale, e risulta velleitario un

ulteriore contenzioso da parte dell’

amministrazione comunale per ridisculere la

questione.

Ma é altrettanto indiscutibile, e su questo

concordiamo con il movimento "Cambiamo

Messina dal basso”, che non sia accetlabile

che dopo I' accorpamento della nostra Autorita

portuale con quella di Gioia Tauro, le sorti di

alcune delle aree piu pregiate del nostro

territorio sianc decise nelle stanze dell’

Authority calabrese. E non si tratla, infatti, solo

dell' area della cittadella fieristica, bensi della

Passeggiata a mare, della Zona falcata, della

via Vittorio Emanuele, del lungomare del

Ringo, delle zone del Baby Park e villa Sabin.

In nessuna altra citta al mondo si accelterebbe

una tale situazione.

Come abbiamo detto pid volte - insiste

CapitaleMessina -, riteniamo indispensabile che prima che si verifichi il passaggio delle consegne tra
Messina e Gioia Tauro, si debba avviare la richiesta di sdemanializzazione di tutte le aree del demanio
marittimo non funzionali alle attivita portuali, per restituirle alla piena titolarita della citta. Ma va fatto
subito, senza perdere ulteriore tempo, per motivi politici e di opportunita.

Non crediamo che nessuno, aldila delle diverse opinioni sull' accorpamento con Gioia Tauro che noi
continuiamo a ritenere disastroso, possa non concordare con questa principio. E se cosi &, ci
aspettiamo che la classe politica messinese finalmente prenda I' iniziativa».
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Il Comune lavora alla redazione del Paes. Un progetto ambiziosc che portera aria piu pulita 1
sindaco Di Pietro: «Vivremo in una citta green»

Augusta, piano d' azione per |' energia sostenibile

Augusta. Il Comune sta lavorando alla
redazione del Paes (Piano d' azione per I'
energia sostenibile). "Si tratta di un progetto
ambizioso - dice il sindace Cettina Di Pietro -
che portera aria piu pulita, permettendo di
abbassare notevolmente le emissioni di
anidride carbonica nei centri urbani, di avere
una citta pid sostenibile dal punto di vista
energetlico. In definitiva ci consentira di vivera
in una citta "Green".L' incarico di redigerio &
stato affidato, tramite bando di gara, a
professionisti esterni.Una riunione si & svolta
nei giorni scorsi nei locali dell’ ufficio tecnico
comunale per |la definizione delle attivita
connesse alla redazione del piano tra I' Artec
Associati (societa vincitrice del bando di gara),
I' assessaore ai Lavori pubblici Roberta Suppoe,
e i responsabili dei settori Lavori pubblici e
Urbanistica Carmelo Bramato e Angela
Cacciguerra. Secondo quanto ha reso noto il
vice sindaco e assessore, Reberta Suppo si é
trattato di un primo incontro in cui sono state
discusse le tematiche generali e gli obiettivi
che il Comune di Augusta deve conseguire nel
rispetto dell' impegno assunto con I' adesione
al Patto dei sindaci: mobilita pulita,
riqualificazione energetica di edifici pubblici e
privati e sensibilizzazione dei cittadini in tema di consumi energetici."Sara un processo lungo - spiega
Suppo - che coinvolgera diversi settori {pubblico, privato, terziario, residenziale, trasporti e gestione
rifiuti), realizzabile solo col coinvolgimento & la collaborazione degli attori che operano nel territorio di
Augusta“.Saranno coinvolti, infatti, la Marina militare, I' Aulorita portuale, le scucle e i cittadini. Il piano
dovra essere calato nella complessa realta augustana. Alcune azioni de! Paes riguarderanno il settore
pubblico, che ha un ruolo centrale nell' adozione del piano, perché mette in relazione i cittadini e tutti i
portatori d' interesse del territorio. Le azioni previste sono sia dirette sia indirette e riguardano, tra I' altro
1a regolazione consumi energelici comunali, la razionalizzazione illuminazione pubblica, la sostituzione
lampade votive cimiteriali, la progressiva sostituzione automezzi parco comunale, appalti pubblici verdi.
Nell' ambito del settore residenziale le azioni sono finalizzate alla riduzione dei consumi energetici
mediante il piano energetico comunale e la promozione dell’ efficienza dei consumi energetici. Sul
fronte della mobilitd sono contemplate le riorganizzazioni dei servizi pubblici di trasporto e I'
incentivazione al loro ulilizzo e le palitiche di incentivazione all' utilizzo di mezzi di trasporlo "alternativi”.
Sara incentivata I' utilizzo delle biciclette in cittd, verranno istituite ztl e aree pedonali e riqualificati i

mezzi di trasporto pubblici. Anche la gestione dei rifiuti, gia rivoluzicnata nel comune megarase, rientra
nel Paes con azioni che Augusta ha cominciato ad applicare lo scorso dicembre come la raccolta
differenziata dei rifiuti, campagne di comunicazione, pianc di prevenzione e casetle dell’ acqua "Quest'
attivita avviata a grazie al nuovo servizio di raccolta differenziata e al progetio Fare con Meno- conclude
I' assessore Suppo - ricevera ulteriora slancio con la redazione del Paes".Agnese Siliato.
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Gazzetta del Sud

Entrambi colpiti da provvedimenti giudiziari durante la campagna elettorale

Trapani, "duello” tra gli ex alleati D' Ali e Fazio

Trapani L' altro capoliuogo in subbuglio
eletlorale & Trapani. Neanche la bufera
giudiziaria che ha investito due dei cinque
candidati sindaci di Trapani ha fermato una
delle pit caotiche sfide per le amministrative in
Sicilia. Il 17 maggio, il senalore di Forza ltalia
ed ex sottosegretario Antonio D' Ali ha ricevuto
dalla Dda di Palermo una proposta di misure
di prevenzione con obbligo di soggiorno che
verra discussa in tribunale. Poi il deputato
regionale ex Forza Italia Girolamo Fazio &
stato arrestato nell' ambite un' inchiesta sui
contributi regionali ai trasporti marittimi veloci
in cui & coinvolto I' armatore Ettore Morace tra i
SUoi sponsor.

D' Ali ha reagito subito annunciando la
sospensione della sua campagna, ma il giorno
dopo ci ha ripensato e ha ripreso I' attivita
elettorale organizzandc pure un comizio
partecipato nell' ex piazza del mercato ittico
nel centro storico di Trapani.

Neppure Fazio si & fermato. Per lui, dopo la
revoca dei domiciliari, hanno pariato i
componenti del comitato elettorale e delle
cinque liste collegate: «Nulla & cambiato».
Fazio era stato sindaco per due mandati con il
sostegno di D' Ali. Ma ora sono concorrenti. In
campo anche il Pd che ha scello da tempo di
puntare su Piero Savona. Ai nastri di partenza I' architetio Marcelio Maltese, messo in pista dal
Movimento Cinquestelle. E Giuseppe Marascia, esponente del movimento "Citta a misura d' uomo”.
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La Sicilia

mare monstrum, Oltre all' armatore Morace nei guai il deputalo dell' Ars, Fazio. Indagato anche
Crocetta

Quell' inchiesta che fa tremare anche la politica

Palermo. L' inchiesta che, il 19 maggio scorso,

ha portato all' arresto dell’ armatore Ettore

Morace, del candidato a sindaco di Trapani

Girolamo Fazio e del consulente della Regione

Giuseppe Montalto, & stata avviata grazie alla

denuncia di un dirigente regionale «leale e

fedele», Cosi hanno definito Fulvio Bellomo il

procuratore di Palermo Francesco Lo Voie '

aggiunto Bernardo "Ding” Petralia. «Un

funzionario - ha detto Petralia - che ha

revocato un bando e che si si € reso

disponibile a dichiarare alla Procura tutto

quello che era di interesse per ' indagine».

Corruzione, turbata liberta degli incanti,

violenza o minaccia a pubblico ufficiale,

accesso abusivo ad un sistema informatico,

rivelazione del segreto d' ufficio e installazione

di apparecchiature atte a intercettare

conversazioni telefoniche. Sono i reati che

sono stati contestati, a vario titolo, nell' ambito

dell' inchiesta dei carabinieri di Palermo e

Trapani, che ha portato all' cperazione *Mare

Monstrum”.

Attraverso i favori di Giuseppe Montalto, e del

deputato regionale siciliano Girolamo Fazio I

armatore Eltore Morace avrebbe ottenuto

«bandi su misura» per i collegamenti tra la

Sicilia e le isole minori potendo contare su finanziamenti regionali gonfiati rispetto alle esigenze reali.
Sia Fazio, candidato sindaco di Trapani, definito dal gip «stabilmente asservito a Morace», che '
armatore, sono stati accusalti di corruzione. Nell' inchiesta sono finiti anche il sottosegretario ai
Trasporti, Simona Vicari, che si & dimessa, ed il presidente della Regione siciliana, Rosario Crocetta,
indagato per concorso in corruzione.

Leone zingales.

LEONE ZINGALES
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Giornale di Sicilia

MALE | GRILLINI. Bassa I’ affluenza alle urne, il 5,7% in meno delle scorse elezioni. Marascia
non convince

A Trapani é sfida a tre, pochi voti dividono D' Ali,
Fazio e Savona

Antonio Trama Q0O Equilibrio come non mai.

A Trapani, quando sono state scrutinate sette

sezioni sulle settania presenti su tutto il

territorio comunale, i quattro candidati

principali sono separati da poco meno di

duecento voti, mentre i primi tre sono racchiusi

in cento voli e, perlanto, si prospetta un

ballottaggio tra i due pil votati, in programma

tra due settimane.

Mimmo Fazio, sostenuto da cinque liste

civiche {Lista Fazio, Uniti per il Futuro,

Progetto per Trapani, Udc - Trapani Tua e lo ci

sona) & avanti con il 28,7% dei consensi,

seguito dal senatore Antonio d' Ali (Forza

Italia, Partito sccialista e X la Grande Citta)

con il 27,4%. Bene, poi, anche Piero Savona, il

candidato del Partito democratico ed

appoggiate anche da due liste civiche, Trapani

Svegliati e Cittadini X Trapani con il 24,3%.

Pid indietro, invece, Marcello Mallase, il

candidato dei Cinque Stelle, fermo con il 18%,

mentre I' ultimo & I' avvocato Giuseppe

Marascia con ' 1,3%.

Una delle chiavi di lettura del voto era capire

gquanto Mimmo Fazio fosse riuscito a

recuperare dopo la revoca degli arresti

domiciliari, cui era stato destinato, in seguito

all' operazione «Mare Monstrum» che ha fatto

luce sulle presunte corruzioni nel lrasporto marittime. Fazio, infatti, fino al giorno dell' arresto, il 19
maggio, sembrava il favorilo, quantomeno per concludere avanti il primo turno.

L' arresto ha, indubbiamente, colpito la sua campagna elettorale, tanto che due aspiranti consiglieri
avevano deciso di non appoggiarlo fino alla fine, cosl come due associazioni che, inizialmente, avevano
sposato il suo programma elettorale. Quindi, dopo la revoca dei domiciliari, ha ripreso la campagna
elettorale. In quest' ottica, quindi, diventa fondamentale poi andare a verificare il «xvolo disgiunto».

1l senatore Antonio d' Ali, sul quale grava una richiesta di seggiorno cbbligalo richiesta dalla Dda di
Palermo in quanto ritenuto «socialmente pericoloso» per via dell' accusa di concor Antonio D' Ali-F.1.
Psi, Per grande citta so esternc in associazione mafiosa dal quale perd & stato assolto sia in primo che
in secondo grado, e Fazio condividono lo stesso elettorato, quello moderalo di centrodestra che a
Trapani & stato quasi sempre maggioranza e che non sbaglia un' elezione dal 1998. Ottenendo, in
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- segue

media, sempre oltre il 60% dei consensi, conteggiando i voti dei partiti moderati, a prescindere, poi, dal
candidato che questi decidevano di appoggiare.

Nel comitati elettorali, comunque, ' attesa & stata snervante. Anche per Mimmo Fazio -Lista per Fazio
ché lo spoglio & andato avanti molto a rilento. A parte il dato relativo all' affluenza, il 58%, poco pil del
5% in meno rispetto a cinque anni addietro Marcello Maltese-Cinquestelle quando, pero, si votd anche
lunedi, infatti, i primi dati ufficiali sono arrivati soltanto dopo un paio di ore dalla chiusura dei seggi.

Chi spera & Piero Savona, il candidato del Partito democratico che, in questa tornata elettorale a
Trapani, ha deciso di presenlarsi da solo al giudizio degli eletlori, considerato che Savona era
appoggiato da tre liste: una quella ufficiale del Pd e due civiche.

Anche se, comunque, all’ interno dei demacratici questo appuntamento elettorale funge da «prova di
forza» tra le due anime. Da un lato I' ala «renziana» che detiene la maggioranza nelle varie segreterie e,
dall’ alira, quella legala al depulato regionale Paolo Rug girello, il quale ha candidato lutti i suoi uomini
fidati in un' unica lista, la civica «Cittadini X Trapanin, con la quale il parlamentare trapanese intende
superare, come numero di voti, quella ufficiale. Una prova di forza che potrebbe servire, in futuro, per
cambiare i rapporti all' interno del partito.

Soprattutto in vista delie prossime elezioni regionali. Male, almeno fino alla settima sezione, i Cinque
Stelle con Marcello Maltese. Non & servita la presenza di Beppe Grille nella chiusura della campagna
elettorale. | grillini, infatti, sonc quarti, distanti anche dal possibile ballottaggio.

ANTONIO TRAMA
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La gazzetta del Mezzogiorno

(PN 2o e el [ T2Y (N SEAATA OSHITERA ANCHE LA FESTA DELEASSOCIAZIONE NAZSONALE MARINAI, RESTERA IN RABA SIND A LUNEDI. | COMPITI ISTITUZIENAL) DELLA RAYE

Arriva la «<San Marco»

della Marina militare

reviste visite a bordo

MICHILE APDELDRED

& MANFREDONIA, [a nave aSan Marcos
della Marina militare {tadlana fard scalo a
Manfredonis. L'arrive & previsio per ogpl,
rimard tn rmda fine ) domand. Ne ba dato
notizia 1 presldente del gruppo di Man.
Fredunia dell'ussockee bore nuuivnale inarinal
dlalla. Dine Salice. Al comumdo del ca-
pitane dy vasvello Pasquale Perrvita, sulla
«Sap Martos alperd e inecgoe Numenbraglho
Dunat Marzino, comandante In capo della
wyuadru cavale itulksna,

La visita a Manfredonla della «San Marcos
b apgbunge ulla lunga serie di presenze petle
acyuy del gollo d1 navi delln Mariha militare
{taliana. <A testimonlanzas anneta {1 pre-

sidente Salice, gia luogolenente della Marina
wisl fort! e mtensl legamnl tra il popolo
sipeniing € 1a Marina [taliana lestisnoniala
a una nuteits presenza di concitiadinl tra le
fila ded Corpo malth del quall arvivalt ai suol
verticl. In questa voasione avremne i pla.
cere db avete ospiti a budo Maimnirapiic
Subvatore Vitlello, Jante delly terem
divislone mmvade, il oo Htading wn-

di porto 4 Manfredonda, capitano di fregata

Kicoln Latinistas
La nave «8an Marmow & una delle unhia di
punta della Motia navale itallana. E la
seconds nave cdella classe «5an Glorghow
varata nel 1967 T sue abiluale perfe db
assegnazione # la Lawe pavale di Brisulisi.
L'unita ¢ stata progeitats nelle s Linee
Lall witlvid di traeporo

miragllo Matieo Bisceglla, direliure nazio-
e degli arm tl nzvull, U eoncittmll

pet
dl personiale, mezi materlali sta in poedi

vontatmlruglle Pusguale Guetta, cuinun.
danle del ceotre addestramento servonavale
della marina miitars, 1) contrammiraglio
Ghuseppe Mell direttorw marittime defla
regione Puglia-Basllicuta Jonlkea, olte nu-
turalmente al ot 4 della Capltaneria

aul sha in mne spruvvlste dl porti o
e portual] Winbtaite/disist

¢ sla in ldorali isolath idopel por e opu-
razionl i sbarco, E° deflndta una «ipis
(landing platform dock), civd wna unid da
traspurto anfblo dotate d| baclne wiagabite,

per abarearo wuppo d'assalio an-

MANFREDOMIA
Oggi Farrive

2l parto dolls
nave «San
Marcos

fibla in op ionl di protericne di |

dal mare L'unith pud sssere infatd f-
cllmwnte mlattata per coxnplit Uipo assistenza
sanitarin (medica e logistica), lrsporto di
veleoll speciall {cucine, ospedall da camipo,
geuernlor] di corrente, contaliets; evactu.
zlone della popelazione civile via mare ¢ via
elicutteri. in vista Ji taude Implege € slata
peulbrrats anche con fond! dells Protezions
clviu won Il coniributu del tnlnbsdero dell Ta-
eI,

Per lucrasiung b fesw dell Anml o3 svul
grrd g Dorto defby «Sun Marvos, uesta secd.
Soho previste visite del pubblico che putrd
raggiungers by pave in rada con | iender
della nuve stews con imbares wl mulo df
Ponents.
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Il Piccolo

Marina di Rovigno pronto nel 2018

Il cantiere si ferma ma la struttura resta chiusa per quest’ estate Quasi 200 gli ormeggi
previsti. L' Aci investe 14 milioni di euro

di Andrea MarsanichwROVIGNOProcedono a

ritmao spedito i lavori per la costruzione del

nuovo marina a Rovigno, in Istria, che

prendera il posto del vecchio porticciolo che

non riusciva pid a rispondere alle esigenze di

un mercato sempre pid agguerrito ed

esigente. Il marina dell’ Aci dovrebbe essere

pronio all' inizio della stagione turistica 2018:

comporteré per la compagnia abbaziana un

investimento di circa 105 milioni di kune, ossia

olire 14 milioni di euro. Per I' Aci, fondata nel

1983 e proprietaria di 21 porticcioli in Istria,

Quarnero e Dalmazia, si tratta del pic

cospicuo investimento per un singolo marina

sostenuto negli ultimi anni. La nuova siruttura -

dicono gli esperti dopo aver analizzato il

progetto - avra ' impatto visivo migliore

rispetio alle consorelle delle coste croate dell’

Adriatico. Il marina rovignese potra contare su

un design ultramoderno, con numerosi servizi

di alta quatita, non ultima I' offerta in campo

ristorativa. Accanto sorgera anche il rinnovato

hotel di lusso, in cantiere a cura della Maistra.

Tomando al marina, i lavori @ mare sono stati

afiidali all' azienda Pomgrad, quelli di terra alla

Strabag: le aziende operano in modo

coordinato per evitare intoppi e ritardi, visto

che a breve uomini e mezzi si dovranno fermare per I' alta stagione turistica rimettendosi poi in marcia il
primo settembre. Il nuove marina mettera a disposiziona 192 ormeggi per imbarcazioni di lunghezza
media 18 metri (prima erano 11}, mentre gli armalori potranno contare su un pescaggio fino a 4,5 metri.
In pratica il vecchio impianto sara totalmente rivisitato: gli interventi di miglioria riguarderannc anche
diga frangiflutti e banchina. «La costruzione - ha rilevato il direttore generale dell' Aci Kristijan Pavic -
rappresenta un passc avanti nel miglioramento dello standard nel settore del turismo nautica in Croazia.
L' aspelio, Ie soluzioni tecnologiche, i servizi formeranno un tutt’ uno di cui i diportisti beneficierannoc a
piene mani, € Rovigno rappresentera una destinazione nautica d' eccellenzax.

Pavic ha precisato che quest’ anno I' Aci (che conta 350 dipendenti) investird complessivamente 140
milioni di kune (quasi 19 milioni di euro) nel miglioramento dei suoi 21 marina, che hanno in totale 5.300
posti barca e ulteriori 90Q per il imessaggic a secco. «Gli Interventi maggiori riguarderanno il marina di
Ragusa, dove sono gia stati approntati due travel lift con una capacita rispettivamente di 60 e 130
tonnellate. La loro entrata in funzione garantisce nella Dalmazia mendionale servizi tecnici per natanti di
grosse dimensioni.

Opere di miglioria - ha chiuso Pavic - saranno portati a termine pure negli scali di Curzola, Vodizze e
Cherson.
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Il Secolo XIX

Cinque Terre, arriva la tassa di sbarco

Un euro a persona da destinare ad interventi per il turismo e ai servizi pubblici

LA SPEZIA. Arrivi in battello alle Cinque

Terre? Paghi una tassa di sbarco. E quanto

hanno deciso in questi giorni il Parco

nazionale e i Comuni dei cinque borghi,

ancora al lavoro per stabilire i tempi di

applicazione e I' importo del ticket, che

potrebbe essere di un euro a2 persona. La

tassa, che alle Cinque Terre si aggiunge all’

imposta di soggiorno, ai biglietti ferroviari che

costano 4 euro a tralta per i non residentli in

Liguria e ai ticket di ingresso al Parco, servira

all' ente e ai Comuni di Montsrosso, Vemazza

e Rio maggiore per finanziare interventi in

materia di turismo, beni culiurali e ambientali e

servizi pubblici locali.

La tassa di sbarco, che dovra essere applicata

dai battellieri del "Consorzio Marittimo

Turistico Cinque Terre Golfo dei Poeli", &

prevista dal regolamento ministeriale entrato in

vigore ad inizio 2016, e proprio lo scorso anno

era gia stata discussa e contestata dai

battellieri che, avevano avviato un ricorso al

Tar della Liguria per bloccare la decisione. L'

azione legale era stata poi superata dai vertici

del Parco e dalle fre am ministrazioni con una

convenzione che dava ai marittimi |'

opportunita di vendere la "Carta Blu", ovvero i loro biglietti giornalieri al prezzo di 30 euro, con una
maggiorazione di circa cinque euro da versare al Parco stesso. L' ope razione non ha avuto successo
perché nelle casse dell’ ente con sede a Manarola sono entrati soltanto 6 mila euro, una cifra definita
"ridicola” da Emanuele Moggia, sindaco di Monterosso e presidente della Comunita del Parco, e che nei
giorni scorsi ha formalmente chiesto al cansiglio dsll’ ente di revocare la convenzione, per applicare
invece il regolamento ministeriale che prevede appunto la tassa di sharco.

Oltre alla mancata riuscita dal punto di vista economice finanziario, a fare scattare la revoca dell’ intesa
& stato soprallulla il fatio che i batlel lieri hanno pid volte infranio il regolamento dell' area marina
profetta. «La convenzione ci era parsa una buona forma di collaborazione per finanziare interventi legati
alla sicurezza, al settore turistico e allo stesso tempo garantire il rispetto deli’' ambiente e dell’ eco
sistema marino -dice Patrizio Scarpellini diretiore del Parco- Ma quello che ha falio decadere I' intesa &
soprattutto il fatto, da parte dei battellieri, di non aver rispettato il regolamento ministeriale che per
qualsiasi inossarvanza prevede appunto la cessazione degli accordi. | battellieri hanno commesso
diverse infrazioni, sanzionate dalla Capitaneria di Porto, che vanno dal mancati permessi alla
navigazione, al mancato blocco dello scarico a mare per i servizi igienici, al non rispetto delle velocita e
delle distanze dalla costa. | battellieri ovviamenle intraprenderanno le loro azioni legali, ma per gli enti

del territorio la decisione é quella della 1assa, che potrebbe essere di un euro a persona e ¢i permettera
di ricavare risorse da reinvestire sul territorioy.

Il Consorzio marittimo "Cinque Terre Golfo dei Poeli” & I unico a svolgere il servizio di collegamento tra
Spezia & le Cinque Terre e dall inizio della slagione turistica, dai primi di aprile fino alla fine di ottobre,
trasporta oltre cinquecento persone al giorno, un numero di visitatori che, sborsando un euro a biglietto,
potrebbe portare al teritorio delle Cinque Terre circa centomila eure all' anno.

PATRIZIA SPORA
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Gazzetta del Sud

Al voto per governare una comunita di 14434 residenti in sei delle sette isole dell' arcipelago
eoliano

Lipari, tre ostacoli sulla strada del bis di Giorgianni

Russo, Lo Cascio e Rizzo rappresentano la discontinuifa politica. Molti riposizionamenti
rispetto al 2012

Salvatore Sarpi lipari Sono 12.321 gli elettori

del Comune di Lipari - che governa anche le

Isole di Vulcano, Stromboli, Alicudi, Filicudi e

Panarea, complessivamente 14434 residenti -

chiamati domani alle urne per eleggere il

sindaco e sedici consiglieri comunali. Infatti,

rispetio alle ultime Amministrative del 2012, 4

scranni in meno in Consiglio. A chiedere la

fiducia del corpo elettorale sono i candidati a

sindaco Marco Giorgianni (49 anni), Pietro Lo

Cascio (49), Francesco "Ciceio" Rizzo (42) e

Antonino "Nuccio® Russo {69). A supportarli vi

sono le rispellive liste d' appoggio che vedono

in campo 60 aspiranti consiglieri.

Tra questi vi sono 10 consiglieri uscenti e

quattro assessori che, in vari momenti, hanno

fatto parte della Giunta Giorgianni. il candidato

pit "anziano" & il 73enne Angelo Savasta

{Nuccio Russo sindaco). La pil giovane e la

22enne Rosellina Neri (La Sinistra-Lo Cascio

sindaco).

Per quanlo concerne la corsa alla poltrona di

sindaco si tratta per tre quarti di uno "scontro"

gia "andato in onda" nel 2012 quando ad avere

la meglio su due candidati anche cggl in lizza

{Rizzo e Lo Cascio} e su altri due (Ersilia

Pajno e Gianfranco Grasso) fu Giorgianni che

riportd 3693 voti. A proposito del

"collegamento” con le Amministrative del 2012 saltano all' occhio i "cambi di fronte”. |l candidato
sindaco Antonino "Nuccio” Russe allora, scese in campo con la lista "Art.1" che appoggiava Giorgianni.
Hanno fatlo il "percorso inverso” Ersilia Pajno, allora antagonisia del sindaco uscente, oggi suo
assessore designato, e Giuseppe Finocchiaro che, dopo essere stato tra i banchi dell’ opposizione,
prova a tornare in Consiglio con la lista "Fiducia e futuro” che sostiene Giorgianni. Infine, tra i candidati a
sindaco nel 2012 vi era Gianfranco Grasso: oggi nella lista "Fiducia e futuro”, che sostiene il primo
cittadino uscente, vi & il figlioc Giuseppe.

La campagna elettorale, che si é conclusa ieri, & stata tutto sommato tranquilla e, dopo una prima parte
sviluppatesi sui social, si & spostata negli ultimi dieci giorni nelle piazze, anche delle isole minori.
Interessanti anche le tavole rotonde nel corso delle quali i candidati a sindaco hanno avuto la possibilita
di confrontarsi. Tra gueste quella organizzata da Confesercenti Messina, attraverso la delegazione di
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- segue

Lipari.

Per tornare agli aspiranti alla polirona di sindaco vi & da sollolineare Giorgianni ha chieslo all' eletioralo
la riconferma per dare continuita al mandato ricevuto nel 2012 e per concretizzare tutta una serie di
iniziative: alcune gia in itinere, altre sul "piede di partenza”. Ha, inoltre, sottolineato come la futura
amministrazione potra godere del "tesoretto” derivante dal ticket di sbarco, da ui forternente voluto. Lo
Cascio, Rizzo e Russo, seppure con motivazioni e progetti diversi, hanno chiesto all' elettorato una
decisa rottura con il passato recente e non hanno lesinato critiche all' operato dell' amministrazione
uscente.

Tutti, con termini pid o meno diversi, hanno parlato di "periodo buio” e proposta le proprie "ricette” per
una ripresa sia dell’ attivita economica che della vita amministrativa dell' Ente. Sanita, portualita,
trasporti, destinazione ticket di sbarco, iniziative culturali anche a sfondo turistico, imposizione fiscale,
rifiuti e destagionalizzazione del turismo | temi principali.

Nella giornata di avant’ ieri, Rizzo ha infine reso nota la squadra di esperti disposti a collaborare con lui
in caso di vittoria, eccoli: Sandro Biviano, Massimo Biviano, Stefano Bonica, Diego Fusaro, Victor Luis
Gutierrez Castillo, Bartolo Profilio, Gianluca Trifird. E individuati alcuni delegati di frazione: Fabrizio
Acquaro, Filicudi; Anna Baratta Virgona, Alicudi; Antonello Cincotta, Piancconte; Giuseppe Di Lillo,
Panarea; Girolamo Saltalamacchia, Acquacalda.

SALVATORE SARPI
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The Medi Telegraph

La “Madrid Maersk” sbarca ad Anversa

Genova - Un nuovo record € stalo segnato venerdi dal porto di Anversa. Sulla banchina Deurganck
ha attraccato [a Madrid Maersk, portacontainer da oltre 20 mila teu con una lunghezza di 399 metri.
Si tratta della nave pilt grande che abbia mai attraccato nel porto di Anversa. Per movimentare la
merce saranno impiegato circa 300 portuali che caricheranno e scaricheranno 7 mila contenitor. La
nave opera all’interno del servizio AE2 ¢ solchera il mare in dirczionc di Rotterdam.
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The Medi Telegraph

DP World acquisisce la societa di servizi portuali Reyser

Genova - P&O Maritime (sussidiaria di DP World) ha acquisito 1'azienda spagnola di servizio
portuali Reyser da Berge y Cia. 1. operazione vale 475 milioni di dollari. Reyser ha una flotta di
151 navi, compresi 20 rimorchiatori, 33 unita di supporto, 5 bettoline € 73 unita di controllo
ambientale. L azienda ha un accordo di lungo termine con 10 porti spagnoli e due terminal Lng in
Canada ¢ nell’isola di Trinidad.
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